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Lille se distingue dans

armi les métropoles non capitales de plus d’'un million d’habitants, Lille est une métropole peu dense et jeune.

Son économie est marquée par I'importance des activités non marchandes. Les déplacements pour se rendre
sur le lieu de travail se font davantage qu’ailleurs en véhicules motorisés. Les habitants sont plus souvent
propriétaires de leur logement, occupent des logements plus grands et plus généralement des maisons.

Véronique Bruniaux, Benoit Werquin

Un audit urbain a été réalisé par la Commissiooganne et
Eurostat afin de comparer les modes de vie darsiepis
centaines de « cities fsléfinitions). Lille, s’y classe dans la
catégorie des agglomérations de plus d’'un millibakitants non
capitales, aux cOtés de grandes agglomérationgpésumoes :
Lyon, Marseille, Hambourg, Munich, Cologne, BaroelpMilan
et Birmingham. Proches par la taille, avec un marimde
1,8 million d’habitants a Hambourg, ces agglomenatidifferent
par leur densité : les trois francaises sont leimsrenses (entre
1700 et 2500 habitants/km?) tandis que Miladficted
7 000 habitants / km?2 et Barcelone plus de 16 500.

Poids important des services non marchands a Lille

Les métropoles sont trés portées vers les actitidmires
marchandes et non marchandes. Les services nothanais
(administration, éducation, santé, action sociaE)nt
davantage représentés a LillEgurel) comme dans les
autres métropoles frangaises. Le constat est ievarse qui
concerne les services marchands, qui ne représeqten
27 % des emplois pour la métropole lilloise cor@Be¥ pour
'ensemble de sa catégorie. Pour les autres secteille est
proche des autres métropoles ; ainsi, pour l'intstt la
construction, la part de I'emploi dans ces sectasts de
respectivement 9,5% et 55%. Parmi les « citiede»
comparaison, certaines ont des spécialisationsrptuguées.
Ainsi, I'industrie est un peu plus présente a Lybd,6 %), le
commerce, les transports, hétels et restaurantarae®ne
(29,8 %), I'information, les télécommunicationsl&tfinance
a Munich et Cologne, les activités immobilieres @d&lone

n Lille, une métropole orientée vers les services non
marchands

Part des différents secteurs d’activités de Lille
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Source : Eurostat, audit urbain 2007-2012

Un taux d’actifs en emploi un peu faible

La part des actifs en emploi est plus faible dassd cities »
francaises que dans les « cities » allemandes auiveau
atteint 97 % a Munich. Lille affiche une part de @5

(figure2), supérieure a celle de Barcelone (81 %). Les
métropoles sont également des pédles économiques tré
attractifs en termes d’emploi pour les personnsgadt a
I'extérieur. Parmi les « cities » étudiées, la mgtie de Lille

est le siege du plus grand nombre de flux entramtsortants
d’actifs occupés, suivie de prés par Lyon.

et Milan. Enfin, la présence de nombreuses communes

périurbaines dans le contour de la « city » liboéxplique le
poids de I'agriculture, deux fois supérieur a ce gst
observé chez ses consceurs.



Une population jeune, moins diplomée

L’agglomération de Lille, comme celle de Lyon, patticulierement

jeune au regard des huit autres agglomérationgtdelé. Ainsi, 'age

médian est de 34 ans alors qu'il dépasse 40 ars ldan cities »
allemandes et atteint 42 ans a Barcelone. En teteemnouvellement
de génération, Lille et Birmingham se situent eflleuge position. En

effet, le rapport entre le nombre de personnesbdané et plus avec
celui des personnes de 20 a 64 ans est respeativden®l et 22, alors
qu'il atteint 33 a Barcelone et 43 a Milan.

Les métropoles de la catégorie de Lille attirent rdembreux
habitants diplomés du supérieur : plus de 35 %hddditants agés
de 25 a 64 ans non scolarisés sont diplémés durisupé
Toutefois, a Lille, cette part n'atteint que 33 @htre 40 % a Lyon
et 44 % a Munich.

Lille, une « city » jeune
Position relative normalisée de Lille et de ses homologues européennes
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Lecture : la position de la bulle sur les axes verticaux renseigne sur le rang de la city, les valeurs
des variables ont été normalisées (0 pour la valeur minimale, 1 pour la valeur maximale)

Moindre recours aux transports collectifs

La durée des déplacements domicile-travail est evafghe a celle
des autres « cities ». |l faut prés d'une demi-aguour se rendre
sur son lieu de travail a Lille et un peu moins arseille(figure 3).

A Lille, un peu plus qua Lyon et Marseille, les tigEments
s'effectuent pour les deux tiers des salariés eituneo ou en

motocycle. Ailleurs, les déplacements doux sont dtage

utilisés : la moitié des salariés des « citieslenandes utilisent les
transports en commun et prés du quart des satigi@arcelone se
déplacent a pied ou a vélo.

Des familles plus nombreuses, propriétaires de leurs
logements

A Lille, un tiers des logements est occupé par @esgmnes seules
contre a peine plus d’un quart a Barcelone et ldiéndans les trois
agglomérations allemandes. La «city » de Lille ocueille en
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particulier plus souvent des familles avec enfauis les autres de
sa catégorie. Lille se démarque en étant la selldede plus d'un
million d’habitants ou plus de la moitié des logerse sont
individuels.

Un logement sur deux a Lille est occupé par sonrjggre. Cette
proportion est proche pour les deux autres « citifmncaises et
deux fois plus importante que dans celles d’Alleneagroutefois,
a Birmingham, ce taux atteint les trois quartsldgements. Enfin,
Lille se distingue de ses homologues francaisesspartaux de
logement social

Lille, de nombreux logements individuels
Position relative normalisée de Lille et de ses homologues européennes
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Source : Eurostat, audit urbain 2007-2012

Lecture : la position de la bulle sur les axes verticaux renseigne sur le rang de la citie, les valeurs
des variables ont été normalisées (0 pour la valeur minimale, 1 pour la valeur maximale)

Eéfinitions

Lancé en 1999, I'« audit urbain » permet de recueillir des informations sur les
modes de vie auprés de 904 villes européennes, dont 144 en France. Ces
statistiques harmonisées permettent de faire des comparaisons sur des
caractéristiques diverses telles que la structure de la population, le logement, les
transports, I'emploi ou encore la culture. La définition des « cities » repose sur le
respect de trois criteres : la ville doit avoir une fonction politique, de gouvernance
locale ; elle doit avoir au moins 50 % de sa population vivant dans un « centre
urbain » et au moins 75 % de la population du centre urbain vivant dans une ville.

En France, les villes de 'audit urbain différent Iégerement de la définition
théorique de I'audit urbain. Ont été retenus les établissements publics de
coopération intercommunale (EPCI) dont au moins une commune est « urbaine »
et pour lesquels au moins 25 % de la population de 'EPCI réside dans un centre
urbain : 114 EPCI répondent ainsi a ces criteres.

Les EPCI frangais de plus d’'un million d’habitants non capitales retenues dans
cette étude sont la Métropole Européenne de Lille, la communauté urbaine
Marseille Provence Métropole et la communauté urbaine de Lyon.

Mesurer pour comprendre




