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lus de 35 ans apres les premiéres lois de décentralisation, 'importance de Paris sur I'’économie nationale reste

majeure. Les grands travaux d’aménagement, en particulier la mise en service des lignes a grande vitesse,

ont permis de rapprocher la capitale des principales métropoles frangaises, notamment Lyon, Marseille, Lille,
Nantes et Bordeaux.

Au cours de cette méme période, les aménagements internes au Bassin parisien n’ont que peu évolué : les réseaux
RER et transilien ne se sont qu’en partie modernisés. A I'heure ol le modéle de déplacement basé sur I'usage de
la voiture individuelle est plus que jamais en question, la livraison a partir de 2024 des nouvelles lignes du réseau
Grand Paris Express pourrait constituer une opportunité pour une nouvelle configuration du systéme territorial du
Bassin parisien.

Déja, le développement du péle d’activité et de recherche de Saclay, de I'aéroport de Roissy et de son
environnement tourné vers I’économie, ou encore le développement d’un large espace autour de Marne-la-Vallée
ou les disponibilités fonciéres ont favorisé I'implantation d’activités davantage orientées vers les services, ont
modifié en partie le modele ultra mono-centrique autour de Paris.

Enfin, dans une société ou la poursuite des études apres le niveau du baccalauréat s’est généralisée et a ainsi été
particulierement encouragée, le développement méme des villes universitaires et d’'une offre variée de formations,
formant chacune un espace de développement au sens de la loi de modernisation de I'action publique territoriale
et d’affirmation des métropoles (MAPTAM) de 2014, contribue @ moduler le systeme parisien en l'inscrivant dans
un espace plus vaste encore que le Bassin parisien.

La poursuite des études, et les arbitrages qui en résultent entre I'offre de formation et le colt du logement, restent
un enjeu majeur a I'échelle du Bassin parisien, comme pour la France. Attirer des étudiants permet en effet de
disposer d’une main-d’ceuvre qualifiée et d’ancrer ces futurs actifs dans une agglomération, une région.

A I'heure ou le rapport au lieu de travail se détend pour de nombreux métiers, avec I'essor du télétravail, et les
opportunités d’organisation offertes par les nouvelles technologies de I'information et de la communication (réseaux
sociaux d’entreprise, web conférences, cloud, etc.), les déplacements quotidiens des actifs vers leur établissement
employeur continuent cependant de déterminer une forme de socle pour les différentes infrastructures de transport.
Si I'’échelle régionale et transrégionale s'impose, le développement des parcs relais pour utiliser les transports en
commun ou celui des aires de covoiturage impriment une empreinte locale devant étre organisée a I'’échelle des
communes et des intercommunalités.

Ces déplacements domicile-travail marquent le premier témoin des liens entre les villes, entre pdles et espaces au
sein de systemes de plus en plus superposés. lls témoignent des polarisations des emplois comme de la résultante
des choix résidentiels construits sur le foncier ou le cadre de vie.

Dans un contexte de vieillissement de la population, la mobilité des retraités témoigne également d’une partie
de ces dynamiques. A Iissue d’une vie d’activité professionnelle, les jeunes retraités qui le peuvent choisissent
de retourner « au pays », dans une région ou ils possédent des attaches, ou encore de partir vers un territoire
particulierement attractif comme la fagade atlantique. lls peuvent également rester dans, ou a proximité de leur lieu
de vie précédent.

Les étudiants, actifs, et retraités constituent ainsi des marqueurs des liens et des interactions entre les territoires
du Bassin parisien. lIs font I'objet des trois séquences d’analyse de ce dossier. Ce ne sont bien sir pas les seuls
marqueurs : les personnes a la recherche d’un emploi en particulier, et leur éventuel arbitrage entre mobilité
résidentielle et déplacement quotidien au sein du bassin d’emploi ou ils résident, en constituent un autre.
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