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Aeronautique et spatial |
| 'aeronautique et le spatial poursuivent sur leur lancee

En 2015, la demande de transport aérien progresse fortement malgré la légere décélération de la croissance mondiale. Les constructeurs mondiaux
d'avions civils de plus de 100 places continuent de remplir leurs carnets de commandes, mais a un rythme inférieur aux deux années précédentes. Les
livraisons d'Airbus et de Boeing ont encore progressé en 2015, atteignant des niveaux records. Tirée par les cadences de production en augmentation,
I'activité de la chaine d'approvisionnement industrielle de la filiére aéronautique est particulierement dynamique dans I'ancienne région Midi-Pyrénées.
En revanche, l'activité d'ingénierie est en perte de vitesse. L'année 2015 est une nouvelle année de croissance pour le spatial, avec d'importantes
prises de commandes pour la deuxieme année consécutive.
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commerciaux atteignent de nouveaudans [I'Etat d'Alabama aux Etats-UnisC(_)m'nuent d'augmenter fortement pour
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portent aussi bien sur le segmengpatiaux européens. La coentreprise s'emttier. Concernant les programmes
institutionnel des satellites d'observatiorvu notifier le contrat de développemenmilitaires, Thales et Airbus Defense and
de navigation et d'exploration (programmel'Ariane 6, dont le premier vol est préviBpace ont été sélectionnés pour la
Sentinel), que sur le segment depour 2020. Airbus Defense and Space @maitrise d’ceuvre du systéeme CERES de
télécommunications. Le début d'année décroché le contrat de I'opérateurenseignement spatial de la Défense
été marqué par la création d'Airbus Saframaméricain OneWeb, consistant a concevadirangaise, et pour fournir les deux premiers
Launchers, filiale des deux groupes a partt fabriquer une constellation de 90Gatellites du systeme de

égales, ayant vocation a développer @ticro-satellites qui doivent fournir untélécommunications sécurisées ComSat-
exploiter les futurs systemes de lancemeantces a Internet a haut-débit dans le montiks. m

Ventes en baisse pour Airbus et Boeing

BOEING MAIRBUS
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Note : Commandes annuelles (brutes) d'avions civils de plus de 100 places.
Sources : Constructeurs

Un carnet de commandes représentant dix années de production
Commandes annuelles d’avions Airbus et carnet de commandes

nombre davions
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

A318 41 4 13 5 1 0 2 2 0 0 1
A319 206 253 185 54 36 44 31 48 26 33 3
A320 568 312 676 446 167 357 1327 567 702 1117 654
A321 103 104 40 54 24 51 110 166 525 395 357
Monocouloirs 918 673 914 559 228 452 1470 783 1253 1545 1015

dont nouveaux moteurs (neo) nd nd nd 1041 898
A300 7
A330 64 104 198 140 50 88 99 80 7 174 156
A340 15 15 23 6 1 2 0 2 0
A350 87 15 290 186 27 70 10 40 239 57 16
Famille A330/A340/A350 166 134 511 332 78 160 109 122 316 231 172
A380 20 17 33 9 4 32 29 9 50 20 3
Total commandes brutes 1111 824 1458 900 310 644 1608 914 1619 1796 1190
Annulations nd nd 117 123 32 70 189 81 16 340 110
Total commandes nettes nd nd 1341 777 278 574 1419 833 1503 1456 1080

Carnet commandes (backlog) 2177 2533 3538 3715 3488 3552 4437 4682 5559 6386 6831

nd : non disponible
Source : Constructeur
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Boeing reste le 1 ® constructeur mondial

BOEING HAIRBUS
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Note : Livraisons annuelles d'avions civils de plus de 100 places
Sources : Constructeurs

A Des livraisons toujours en hausse

Livraisons annuelles d’avions Airbus
nombre d'avions

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

A318 9 8 17 13 6 2 2 2 1 1
A319 142 137 105 98 88 51 47 38 38 34 24
A320 121 164 194 209 221 297 306 332 352 306 282
A321 17 30 51 66 87 51 66 83 102 150 184

Monocouloirs 289 339 367 386 402 401 421 455 493 490 491

A300 9 9 6

A330 56 62 68 72 76 87 87 101 108 108 103
A340 24 24 1 13 10 4 0 2 0 0 0
A350 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 14
Famille

A330/A340/A350 80 86 79 85 86 9 87 103 108 109 117
A380 0 0 1 12 10 18 26 30 25 30 27
Total livraisons 378 434 453 483 498 510 534 588 626 629 635

Source : Constructeur
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