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Le transport régional accompagne la reprise

I Les principaux indicateurs relatifs au transport repassent au vert en 2015 dans la région : tous les modes de transport de fret connaissent des
croissances par rapport a 2014, accompagnant la légére reprise de I'activité économique.

Pierre Defarge-Lacroix, Laurent Marion (Dreal)

Rebond des immatriculations de Fret portuaire, un bilan contrasté L'aéroport de Toulouse Blagnac concentre
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progressivement a partir de 2010 puis | . ) . , Le trafic national régulier (4 443900
mesure a été abandonnée &lijanvier A Sete, les importations d'hydrocarburesassagers) augmente de 3 % par rapport a
2011, entrainant un effondrement de8ugmentent de 7% (+ 76 000 tonnes), 198 nnge derniére. Sur le trafic intérieur,
immatriculations de voitures neuves entr&Xportations de produits chimiques poUp,is reste la principale destination (72 %
2011 et 2013 (-19%). L'année 201garburantde 30 % (+ 69 000 tonnes). En y, rafic national), suivie de Lyon, Lille et
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Poursuite de la croissance du transport
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passagers). Cette destination concent@arcassonne et Nimes provient toujoutses croisiéristes maintiennent le niveau
toujours plus de la moitié des usagers dexclusivement des  vols  low-costdans le trafic maritime de passagers
I'aéroport. La mise en service d’'une ligngrincipalement a destination de I'Europt?_e wrafic de voyageurs au port de Séte
vers Amsterdam permet d’augmenter ldu Nord (Grande-Bretagne, Belgique roaresse en 2015 arace aux croisiéristes
fréquentation de I'aéroport dePays-Bas, Allemagne, Suéde et NorvégeBJr :I?Z 000 passa ers% Le trafic de ferries
30 000 usagers supplémentaires en 2016e type de vols concerne environ un vo(iui assure?wt Iesgliaisbns entre Séte et le
Le trafic vers I'Afriqgue du Nord croit de sur trois dans les deux principau>1(\]/|ar0C faiblit de 3,5 % : - 5000 usagers
30% (23500 passagers de plus). Eméroports de la région. Sur la périodg,rés de 2 400 pas,sager.s font escaleaP(;rt-
revanche, les lignes intérieures hors Par09-2014, sa croissance de fréquentatiqpendres en 2015, ils sont deux fois moins

; 0 .
perdent 17 000 passagers. atteint 3 % par an en moyenne, au niveal eux quen 2014. Globalement, le

La fréquentation baisse sensiblement poti¢gional comme au niveau national. th‘ransport maritime diminue de plus de 5 %
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les aeroports de CarcassonnBart du low-cost passe ainsi de 24 % &ar an en moyenne entre 2010 et 2015, soit

‘ 0, -
(- 23 500 passagers annuels), de Tarb@809 .‘ﬁ 33 /3 en 2014 en Languedmgo 000 usagers de moins sur la période
(-17000) et de Rodez (-15000)Roussillon-Midi-Pyrenees. (figure5). m
L'activité des aéroports de Béziers,
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Evolution du nombre d’immatriculations de véhicul es Nombre de passagers des aéroports
particuliers neufs n%
= | anguedoc-Roussillon-Midi-Pyrénées == France métropolitaine Languedoc-Roussillon- France métropolitaine
il Midi-Pyrénées
en indice base 100 en 2006 - - z -
o Evolution Evolution
Passagers . . annuelle ' . annuelle
2015 Evolution moyenne Evolution moyenne
115 (nombre) 201512014 2014/2009 201512014 2014/2009
(1) (1)
saii Lignes nationales 5964 666 25 2,0 0,9 14
Lignes internationales 4 898 929 0,6 43 4,0 39
105 Transit 41961 -12,8 9,7 25 11,2
Total 10 905 556 1,6 2,9 31 31
100 '
dont lignes 3791305 68 9.2 9,4 103
a bas colt (low cost)
95
Part des lignes
a bas colt (low cost) 348 i n n n
%0 (en %)
Note : données brutes.
85 (1) : taux d'évolution annuel qu'aurait connu le trafic passager si I'évolution avait été la méme pour
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 chaque année de la période considérée.
Note : données brutes {S// : absgnjel de(;ionn(?e due éfla natgre des choses
Source : SoeS, Fichier central des automobiles, SIDIV ource : Union des aéroports frangais
Trafic autoroutier de poids lourds Iransport martime de voyageurs dans |es ports du
- " Languedoc-Roussillon-Midi-Pyrénées
enmilions de véhicules
, . Evolution
50 (nf)(::\ts)r(epLe Evolution annuelle , - oo moyenne
L 0 2014/2009 (1)
e passagers) (%) 2
(%)
4,0
as A9 - Gallargues-Lunel Sete 156 655 47 54
3.0 A9 - Le Boulou-Le Perthus Port-Vendres 2383 57,3 0,6
25 = Total 159 038 25 53
2,0 ===A61 - Toulouse Sud
15 p : données provisoires.
= 62 - Toulouse Nord (1) : taux d'évolution annuel qu'aurait connu le transport de marchandises si I'évolution avait été la
10 méme pour chaque année de la période considérée.
0,5 Sources : EPR Port de Sete, DDTM66 — Capitainerie de port de Port-la-Nouvelle, CCI de
0.0 . . . . . , Perpignan
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Source : Autoroutes u sud de la France

Fret portuaire en Languedoc-Roussillon-Midi-Pyrén

ées

Evolution annuelle

. moyenne
2015 Evolution annuelle sur 5 ans
(milliers de tonnes) (%) (%)
U]
Sete 3751 14,7 2,0
Port-la-Nouvelle 1594 -10,7 -51
Port-Vendres 268 2,1 2,8
Total 5164 5,5 -0,6

(1) taux d'évolution annuel qu'aurait connu le fret portuaire si I'évolution avait été la méme pour

chaque année de la période 2010-2015.

Sources : EPR Port de Séte, DDTM66 — Capitainerie de port de Port-la-Nouvelle, CCI de

Perpignan
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