Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

Pour limiter I'élévation de la température monditde-rance s'est fixée comme objectif de divisgrquatre
ses émissions de gaz a effet de serre d'ici 208trise de la demande en énergie, de I'étaleméairuet
recours aux énergies renouvelables et aux modelemplacements alternatifs devront orienter les claaix
développement territorial. Les changements amatémertie du systéme climatique rendent les aargé
venir décisives, mais en paralléle, prévenir Idstefinévitables du réchauffement déja a I'ceuvigeia a
prendre des mesures d'adaptation dans différemsaides. Outre la problématique du changement
climatique, la dégradation de la qualité de I'air@éoccupante. Elle implique des conséquencestds en
termes d'effets physiques et pathologiques, massian termes d'épidémiologie, c'est-a-dire draten
I'état de santé général de la population.
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

1-1 Les émissions de CO2 et le PIB (mise a jour 201
Pertinence

L'atténuation des changements climatiques conaiséeluire les émissions de gaz a effet de serre {GE®Mi ceux-ci, le dioxyde de
carbone (CO2), émis essentiellement au travers denlsommation et de la production d’énergie, repriesles deux tiers des émissions
de GES en Midi-Pyrénées, soit moins toutefois quEryenne nationale (respectivement 67 % et 74 %0&R)2 Les autres principaux
GES sont le méthane (CH4) et le protoxyde d’azote (N&S¢ntiellement liés a I'activité agricole dangélgion.

Dans le modéle économique mondial actuel, les éomissile gaz a effet de serre sont d’autant plus riapies que I'économie est
développée. Fort de ce constat, des mesures teadbtoupler croissance économique et émissionétémrises au niveau planétaire,
pour étre déclinées ensuite a des échelons inféricRrotocole de Kyoto en 1997 au niveau mondedupt énergie-climat en 2008 au
niveau européen, lois Grenelle 1 et 2 en 2009 €@ 2d1France, Schémas régionaux climat air éneBREAE adopté en Midi-Pyrénées
en juin 2012)... Le paquet Iégislatif européen préeoi particulier de réduire les émissions de CO2pdss de I'Union de 20 % a

I'horizon 2020 par rapport a 1990, et de 14 % pauFrance. Les objectifs étant fonction des émisside chaque pays, la France
émettant moins, en raison notamment de son patéaite; a un objectif de réduction moindre.

Pour mesurer I'efficacité de ces mesures, I'indigatretenu est I'évolution des émissions de CO2adée a I'évolution du Produit
intérieur brut (PIB) en valeur, le PIB étant as$#nici au développement économique. La croissarstealers considérée comme
« viable », c’est-a-dire conciliant les enjeux dweloppement économique et de préservation deit@mement, si elle ne génére pas
ou mieux, diminue les émissions de CO2.

Tendance

En 2012, la région Midi-Pyrénées émet 11,9 milliciestonnes de CQprovenant de la combustion de pétrole, de chadtae gaz
naturel. La majorité de ces émissions d’'originergétique proviennent du transport routier (52 %Jye$ secteurs résidentiels et du
tertiaire (32 %) ; l'industrie et I'agriculture aygun poids plus limité dans la région (respectigptrill % et 6 % contre 27 % et 3 %
pour la France). Les émissions d'origine non értergé, relevant de la production de ciments et testjggues, ne sont plus
comptabilisées par manque de données fiables.

Alors que les émissions de CO2 progressaient au nngtmee que le PIB dans les années 1990, dangianiéelles commencent &
décrocher par rapport au PIB au début des anndéXs @@ découplage se confirme depuis 2005 : ellssént dans la région de 1,8 %
par an entre 2005 et 2011 tandis que dans le mémestle PIB régional en valeur progresse enco31& par an. Le développement
des énergies renouvelables et les efforts en matiéfficacité énergétigue notamment ont vraisetviblaent contribué a ce résultat.

Le découplage entre émissions de CO2 et PIB se confirme depuis 2005

Les émissions de CO2 et le PIB
= Emissions de CO2
Pib en valeur (base 2005)
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Source : Observatoire Reégional de ['énergie (OREMIF) - Insee, comptes
régionaux, base 2005, estimations definitives et 2010 semi-définitives
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

En Midi-Pyrénées, les émissions de Cf08t orientées a la baisse dans tous les grantsised’activité économique sur la deuxiéme
partie des années 2000 : dés 2006 pour le seet@lud émetteur des transports ainsi que pour dellingriculture, suivis en 2007 par
le secteur résidentiel-tertiaire, puis en 2008 ljpadustrie. La crise économique et financiere dénd@ en 2008 contribue certes a ces
diminutions. En 2012, toutefois, les émissions @2Cepartent un peu a la hausse dans tous lessysagteurs d’activité hormis celui
des transports, et ce de maniére particulierencete dans 'industrie, en lien avec la Iégére mpiconomique et surtout le dynamisme
de la construction aéronautique et spatiale.

Depuis 2008, les émissions de CO2 diminuent dans tous les grands secteurs d’activité économique

Les émissions de CO2 par secteur en Midi-Pyrénées
= Résgidentiel/tertiaire
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Source : Observatoire Régional de I'énergie (OREMIP)

[dour en savoir plus :

SRCAE : http://www.midipyrenees.fr/Le-Schema-Regional-Climat-Air-Energie

OREMIP : www.oremip.fr

Transition énergétique : http://www.transition-energetique.gouv.fr

Grenelle : http://www.legrenelle-environnement.fr/IMG/pdf/hors-serie_loi_grenelle_1.pdf

http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/Grenelle_Loi-2.pdf

M Insee Dossier Midi-Pyrénées n°1 - janvier 2015 « Le développement durable en Midi-Pyrénées : 59 indicateurs / édition 2014 » 3



Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

1-2 La consommation d’énergie et le PIB (mise a joi2014)
Pertinence

La maitrise de la consommation d’énergie est ualepyjioritaire en termes de développement durditd&agit de limiter I'utilisation des
ressources, notamment non renouvelables, tout mandant aux besoins élémentaires tels que le dgryffile transport ou encore
l'industrie.

La loi du 13 juillet 2005 portant sur les orientais de la politique énergétique de la France figer pbjectif de réduire I'intensité
énergétique finale (rapport entre la consommatiémetgie et la croissance économique nationale? @ par an d’ici a 2015 et de
2,5 % par an d'ici & 2030. La région Midi-Pyrénéespartenariat avec I'Etat a élaboré un Schémaméticlimat-air-énergie (SRCAE),
adopté en juin 2012, afin de mener une action esttérdans ces domaines sur 'ensemble du territégienal. Ainsi la réduction des
consommations énergétiques fait partie des cingotifg stratégiques retenus a I’horizon 2020. S@tamment visées une réduction de
15 % des consommations énergétiques dans le sehkic@timent (résidentiel et tertiaire) et de 1@éhs les transports en 2020 par
rapport a 2005, les objectifs des secteurs agsastiendustriels devant étre fixés d'ici fin 2014.

La prise de conscience de l'impact de nos consomngg&nergétiques sur le changement climatique muite a les réduire. Une
croissance soutenable suppose en effet le décauplde développement économique et consommatéredjie. L'indicateur proposé
présente I'évolution comparée de la consommatiargétique finale depuis 1990 en Midi-Pyrénées eladeroissance économique
régionale mesurée par le Produit intérieur bruBY®h euros courants.

Tendance

En Midi-Pyrénées, la consommation finale de pradaitergétiques s’'établit a 5,9 millions de tonne®guivalent pétrole (Mtep) en

2012. Elle reste supérieure au niveau atteint @9 19,1 Mtep) mais inférieure a celui de 2005 (@2p). Ainsi depuis cette date, la
croissance économique est pratiquement découpEeasommations énergétiques. Néanmoins, alorsagoensommation finale de

produits énergétiques diminuait régulierement danggion depuis 2007-2008, avec I'entrée dansite @conomique, elle repart a la
hausse en 2012, en particulier dans I'industriée &IB progresse aussi. La légére reprise éconaret en particulier le dynamisme de
la construction aéronautique et spatiale en 2012 asssi les aléas climatiques contribuent a éstéution..

Le découplage entre consommation énergétique et PIB se confirme depuis 2005

Consommation d’énergie finale et PIB*
= (Consommation d'énergie finale
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* PIB base 2005, estimations définitives et pour 2011 semi-définitives
Sources : Soes - Observatoire Régional de ['énergie (OREMIP) - Insee,
comptes régionaux, base 2005
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

Depuis 2005, les consommations énergétiques dasecteur des transports sont en constante diminetioklidi-Pyrénées : - 5,1 %
entre 2005 et 2012 dont - 0,9 % entre 2009 et 200 % entre 2010 et 2011 et - 1,3% entre 20PDgPR. Cette tendance s’oppose a
celle observée ces dernieres années en Francepolétime : + 1 % entre 2009 et 2010 et + 1,5 %eB010 et 2011. La baisse dans le
secteur des transports en Midi-Pyrénées concemeigalement les carburants routiers.

Les consommations énergétiques du secteur résitientiertiaire semblent quant a elles maitriséedaspériode 2005-2012 en Midi-

Pyrénées et ce malgré 'augmentation continue gmpauilation : respectivement + 0,6 % et + 1,0 %@yenne annuelle. Il convient

cependant de distinguer la consommation dans ideritel, qui a baissé de 4 % depuis 2005, de delleertiaire, qui a augmenté dans
le méme temps de 15 %. De plus, les fluctuationsuglies des consommations dans ce secteur sontmfamteimpactées par les

conditions climatiques. Ainsi, aprés avoir connu taasse en 2010 (+ 2,3 %) puis une forte bais20&h (- 5 %), I'année 2012 est
marquée par une augmentation (+ 4,8 %) des constiomsad’énergie finale. Ces tendances s’expliqu@nipartie par le climat de

année 2011, la plus chaude que I'hexagone aitumulepuis 1900. Cependant la tendance généralestabilisation pourrait aussi

traduire une évolution des comportements impulddéeedpart par la hausse des prix de I'énergie meogumme durable, d’autre part par
les mesures de promotion des économies d'énerggpo@tifs fiscaux visant a favoriser les travaux ménovation, diagnostics de
performance énergétique, certificats d’économiaefdie, renforcement de la réglementation thermigue

En Midi-Pyrénées, les consommations énergétiquesedieur industriel sont en recul sur les annéemntés au regard de 2005 (- 22 %
entre 2005 et 2012), avec des a-coups en lienlaveanjoncture économique. Ainsi, en 2012, les eomeations énergétiques de ce
secteur sont en hausse de plus de 10 %, en lienadgnamisme de I'activité de la constructioroa@utique et spatiale.

Baisse tendancielle ou stabilisation des consommations d’'énergie dans tous les secteurs

Consommation d'énergie finale par secteur en Midi-Pyrénées
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sources : OREMIP, EACEI-Insss, 50e8, CPDP, RTE

Premier poste de consommation en énergie finae,ploduits pétroliers sont moins utilisés en 20124 %) prolongeant la tendance
observée depuis 2005, en lien avec la diminutiolad®mnsommation dans le secteur des transporteqrésentent pratiquement 80 %
de la consommation finale de produits pétrolies.donsommation d’électricité, deuxiéme poste enomamce, évolue quant a elle
tendanciellement a la hausse depuis 2005 (+ 2,8tBé 2005 et 2012). Le secteur résidentiel etaiegti qui concentre prés de 80 % de la
consommation totale d’électricité, joue un réleeesiel dans ces évolutions. En 2012, la consommaiectrique repart a la hausse (+ 7
%) dans ce secteur, aprés avoir connu une bais201d en lien avec la douceur du climat. La hatmséancielle des consommations
d’électricité dans le tertiaire s’explique en parpar le développement de la climatisation desmgdtis et de I'informatique. La
consommation de gaz naturel, troisieme poste enRiicEnées, est relativement stable sur la pérd&-2012 en dépit de fluctuations
d’'une année a l'autre. : + 19 % en 2012 apres % @&n 2011. Le secteur industriel représente pi@s tikrs de ces consommations
régionales. Le fort dynamisme de l'activité liédaaconstruction aéronautique et spatiale en 2012neparticulier des fabricants
d’aérostructures et des entreprises de la forde &tavail des métaux expliquent en partie cedtatsu
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

Recul des produits pétroliers

Evolution des principaux postes de consommation d'énergie finale
en Midi-Pyrénées
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[dour en savoir plus :

Transition énergétique : Le débat national sur la transition énergétique http://www.transition-energetique.gouv.fr/

OREMIP : Observatoire régional de I'énergie en Midi-Pyrénées : www.oremip.fr
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

1-3La production d’énergies renouvelables (EnR) (misa jour 2014)
Pertinence

Le recours important aux énergies renouvelableR)Est une nécessité pour permettre & nos sodétésduire les émissions de gaz a
effet de serre (GES) et lutter ainsi contre le réffieanent climatique. Si certaines énergies ren@bleb ont atteint une maturité certaine
(notamment I'hydroélectricité, le chauffage au bo)s d’autres technologies sont en cours de matmatu bien en voie de
développement (solaire photovoltaique, biocarbsgrant Le systéme énergétique doit donc s’adapter peumettre I'intégration
optimale des énergies renouvelables. Des engageraahtété pris au niveau mondial, et déclinés a maglles allant jusqu’a la
commune, pour le développement des énergies nesitef@sl’objectif frangais pour 2020 issu de laGrenelle 1 d’aolt 2009 est que la
production d’énergie renouvelable corresponde #2& la consommation finale, au-dela de I'objesifla directive européenne d’avril
2009 (20 %).

Le r6le des régions est important dans cette éeoluEn effet, le propre de beaucoup de ces érege de ne pas pouvoir étre
transportées ou stockées. Le suivi des productimages est donc des plus importants.

Le Schéma régional climat-air-énergie (SRCAE) deiffigrénées, adopté en juin 2012, fixe des oriematirégionales a I’horizon
2020. La production d’énergie d'origine renouvetabli de récupération représente 25 % de la constiom@iénergie finale dans la
région en 2008, essentiellement grace a I'hydroé@i#é et au bois-énergie. Midi-Pyrénées dispo&en dort potentiel pour le
développement de ce type d'énergie, avec desotszstventés pour I'éolien, un soleil généreux ptairsolaire thermique et
photovoltaique, un parc d’installations hydroéligetes a optimiser, un tissu agricole et agroindeistrés présent et une importante
ressource forestiere pour la méthanisation etlaigation de la biomasse notamment.

Les objectifs d'augmentation de la production dgeerenouvelable ont été établis en tenant cordptees potentialités régionales
importantes. Le but est ainsi d’augmenter de 5 %rbduction d'énergie renouvelable entre 2008080 2n Midi-Pyrénées, ce qui
ameénerait a une part des énergies renouvelablesla@@onsommation finale de 43 % en 2020. Des afgatevolution par filiere ont
également été fixés.

Afin d’étre en capacité d’accueillir cette nouvgilemduction d’électricité, le Réseau de transpaedtricité (RTE), qui gére le réseau
public de transport d'électricité francais, a étéble Schéma régional de raccordement au réseaéneegies renouvelables (S3REnR)
en Midi-Pyrénées, qui a été approuvé en févrieB2QEk type de schéma est indispensable dans leaoypaysage énergétique.

En effet, les énergies renouvelables produisentir fieaucoup, de maniéere intermittente, et/ou org pies de production ne
correspondant pas a ceux de consommation. Il est idgportant de repenser les modes de gestioréderbie, en particulier ceux liés a
I'électricité.

Les énergies renouvelables sont des énergies @oi/da ressources que la nature renouvelle en peroe (eau, vent, soleil, matiéres
organiques...), par opposition aux énergies fosgpésrole, gaz naturel, charbon) et nucléaires. dmsces d'énergies renouvelables
retenues ici sont :
« pour la production électrique : I'hydraulique, ll&m, le solaire photovoltaique, les déchets uhdies déchets de bois.
e pour la production thermique : le solaire thermidaagéothermie, les déchets urbains, le boissedéehets de bois, les résidus
de récolte et le biogaz.
¢ La production s’entend nette (ou finale) c’est-gediéduction faite de la consommation intermédiairé&lectricité des
producteurs.

Tendance

En Midi-Pyrénées, la production d’énergie a patérsources renouvelables repose essentiellemefd punduction d’hydroélectricité
(48 % de la production d’énergie renouvelable eh22@t sur la production thermique (42 %). Maisndeivelles sources d’énergie
renouvelable progressent régulierement depuismhix(@ois ans seulement pour le photovoltaique)siAla part des énergies produites
par I'éolien, le traitement des déchets et le seldiermique et photovoltaique dans la productiénatgie renouvelable a doublé en dix
ans dans la région pour atteindre 10 % en 2012,

La part des énergies renouvelables dans la pradutdtale d’énergie oscille dans la région entré&®6t 26 % selon les années, depuis
15 ans et I'ouverture progressive de la centrat@éaire de Golfech. Cette forte contribution (17 #2812 France entiére) s’explique en

partie par le potentiel hydraulique et solaire aleéigion et aussi par la présence de€f fla#t de France métropolitaine par sa superficie.
La part des énergies renouvelables dans la pradudi€nergie régionale a vocation a augmenterrwete dans les prochaines années.

La production hydraulique est affectée par unealmité, liée notamment a une pluviosité plus oumadmportante selon les années, qui
rend difficile I'interprétation des évolutions dalestemps, compte tenu aussi de sa prépondérankideyrénées dans la production
d’énergie renouvelable. En 2012, la production Aytigue augmente de 10 % dans la région aprés eeoitu une forte baisse en 2011,
due en grande partie a la sécheresse subie paarlegen 2010 et 2011.
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

L’éolien en revanche connait une croissance coatifgpuis trois ans (+ 30 % en 2010, + 9 % en 203116 % en 2012) et produit 75
Ktep en 2012, soit 5 % de la production régionadmergie renouvelable. La production d’électrigtflaire photovoltaique sort de la
marginalité : elle est multipliée par 11 en deus,grassant de 4 Ktep en 2010 a 45 Ktep en 201@rdduction thermique a partir du
bois et ses dérivés continue aussi a progressemeindre 625 Ktep en 2012.

Au final, entre 2008 et 2012, la production totakenérgie renouvelable se stabilise en Midi-Pyréndadait de la forte baisse récente
de la production hydraulique en lien avec la mé@mpensée par la hausse des autres énergies riaiese

La production d’énergie renouvelable : le bois rattrape I’hydroélectricité

Les énergies renouvelables dans la production d énergie en

Midi-Pyrénees

= Hydroélectricité Bois et dérivés [hors ligusur noire (dérivé du bois)]
Eclien, solaire, dechets urbains, biocarburants, géothermie, biogaz

Unité : ktep = millier de tonnes équivalent pétrole
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(comptabilizée dans la colonne déchets non renouvelables)

Spurce : Observatoire de I'énergie (OREMIF)

Eour en savoir plus :
OREMIP : www.oremip.fr

Soes : bilans énergétiques de la France

Action regionale : http://www.midipyrenees.fr/L-energie-et-lutte-contre-le-changement-climatique

Sur le schéma régional de raccordement au réseau des énergies renouvelables de Midi-Pyrénées :

http://www.rte-france.com/fr/nos-activites/accueil-enr/schemas-regionaux-de-raccordement-au-reseau-des-energies-renouvelables-s3renr
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1-4Le transport de marchandises par route et le PIB (nse a jour 2014)
Pertinence

Les transports, en permettant la mobilité des hosniete des marchandises, constituent une activiténigia indispensable au
fonctionnement de I'économie et a la satisfacties liesoins de la population. Mais ils sont ausgiaesables d'une part importante des
émissions de gaz a effet de serre (GES) et fortecmrsommateurs de combustibles fossiles. Ils ¢aest la principale source de
pollution de I'air en Midi-Pyrénées et sont souteebruit. Leurs infrastructures consomment paeaifi des espaces naturels et urbains,
voire menacent leur qualité en les fragmentargtltérant. Ills sont en outre facteurs de risgoes la vie humaine et I'environnement
(insécurité routiére, transport de matieres danpes.

L'évolution de ce secteur représente donc un epgeticulierement important du développement durabée Stratégie nationale de
développement durable (SNDD) 2012-2013, comme celldUfgon Européenne, met en exergue la nécessitpateenir a un
découplage entre le développement économiqueugrtiantation des flux de transport afin de minimigsratteintes a I'environnement.
Cela impliqgue notamment le choix de modes de tramst de pratiques de mobilité plus économes engén et moins polluantes. Une
telle orientation concerne I'évolution du transpietmarchandises comme celle du transport de vaysge

L’indicateur obtenu rapproche la croissance deidaesse produite, mesurée par I'évolution du Prochiérieur brut (PIB), de
I'évolution des flux de marchandises transportéas oute en Midi-Pyrénées. En effet, depuis 2006 cetverture compléte a la
concurrence internationale du transport ferrovideemarchandises dans le cadre de I'applicationted¢ées communautaires (directives
européennes dites « paquets ferroviaires »), leaéls sur le fret ferroviaire, considérées commensibles » par la SNCF et les autres
opérateurs, ne sont plus disponibles au niveaomégiElles sont a ce jour diffusées uniquememntiagiau national a partir de I'enquéte
annuelle réalisée depuis 2007 par le Service oaernvet statistique (SOeS) du Ministére en chargeé&leloppement durable auprés
des opérateurs ferroviaires, en application duedéarropéen 212-555.

Le PIB est mesuré en euros courants et non en eglamst-a-dire y compris les effets liés a la Baudes prix : en effet, le calcul du
PIB en volume mobilise des indices des prix natior@ar branche qui ne sont pas forcément adéquativ@au national.

Le transport intérieur routier de marchandises iingar la Région Midi-Pyrénées comprend les fluxt@damsport entrants, sortants ou
strictement internes a la région, hors transitrivgonal. Il est mesuré en « tonnes kilométranité qui correspond au déplacement
d’une tonne de marchandise sur un kilométre. Geti® permet de prendre en compte a la fois la tifgate marchandises transportée
et la distance sur laquelle elle est transportée.

Tendance

Le découplage entre évolution du transport routier intérieur de marchandises et évolution du PIB se poursuit

Evolution du transport routier de marchandises et le PIB en
Midi-Pyrénées entre 1995 et 2013

= PIB en valeur
Transport de marchandises

160

110

o

o
&
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indice base 100 en 1995

Source: Soes, Sitranet, Insee - Comptes régionaux base 100 en 2005. PFIB
définitifs et en 2011 semi-définitifs
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

En 2013, la région Midi-Pyrénées a généré un trafitier de marchandises de 10,6 milliards de temekilometre, hors transit
international. Le transport routier de marchand@®ginue de décroitre selon une tendance amerc2606 (- 1,9 %) mais a un
rythme ralenti par rapport a la tendance amorcé2088 (- 3,5 % par an de 2008 a 2012). Ce soritdéiss entrant et sortant qui
entrainent ce mouvement : ils chutent de respaugwnt 6,1 % et 7,9 % en 2013. Avec 40 % du trafialten en tonnes par km, le
trafic entrant demeure structurellement bien sapérau trafic sortant (34 %). Les flux internesamdissent nettement en 2013
(+ 16,7 %) alors qu'ils évoluaient tendanciellemaria baisse comme les autres flux de la régienielbrésentent désormais le

quart du trafic en tonnes-kilomeétre et prés deis-oarts en tonnage transporté de Midi-Pyrénées.

Le découplage entre le transport par route etBerBgional, apparu en 2005 et qui s'était élangagir de 2008, se confirme donc
sur la période récente. La crise a, dans un pretaieps, affecté les activités fortement demandeesesransport comme
I'industrie et la construction. Et c’est essengigient le trafic entrant en provenance des autgien® qui est a l'origine de la
baisse du trafic routier intérieur depuis 2008 danggion.

Nette hausse du trafic interne a la région Midi-Pyrénées en 2013

Transport routier de marchandises

= interne 3 Midi-Pyrénges des autres régions de France vers Midi-Pyrénées
de Midi-Pyrénees vers les autres régions de France

en millions de tonnes/km
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Source: 50e5, Sitranet

ﬁour en savoir plus :

- « Le transport ferroviaire de marchandises en 2013 » - MEDDE, Chiffres & statistiques n°541 — juillet 2014

- Site de I'observatoire régional des transports de Midi- Pyrénées : http://www.ortmidipyrenees.com/
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

1-5La part du transport par route dans le transport total de marchandises (édition 2013)
Pertinence

Au vu des nuisances environnementales de naturersdi qu'engendrent les transports (émissions deageffet de serre,
consommations d'énergie fossiles, pollution de, ll@iuit, insécurité routiére...), la prise en comgtedéveloppement durable incite a
opérer un transfert des modes les plus polluanssgtlus consommateurs d'énergie (transport roetiaérien) vers des modes moins
énergivores et plus respectueux de I'environnenemue le transport par voie ferroviaire ou falei

Renforcer l'intermodalité et développer des altivaa au transport routier et aérien constitue dlaa choix stratégiques inscrits dans la
Stratégie nationale de développement durable (SNDD)-2013. La loi du 3 ao(t 2009 fixe comme objedt#fugmenter de 25 % la
part du fret non routier et aérien entre 2006 d22@t de doubler la part du fret non routier &idaon ou en provenance des ports. Le
développement de I'offre ferroviaire pour le fredifveaux opérateurs, installations embranchéesldszenes d'activité, plateformes de
déchargement) est inscrit dans les orientatiorSahéma régional climat air énergie (SRCAE) co-&ilpar I'Etat et la Région en Midi-
Pyrénées et approuvé en juin 2012 a l'issue darge toncertation.

Depuis l'ouverture compléte en 2006 a la concurrenternationale du transport ferroviaire de marclises dans le cadre de
I'application des textes communautaires (directelg®péennes dites « paquets ferroviaires »), |laFSNét plus le seul opérateur sur le
marché francgais du fret ferroviaire. En conséqueneeService Observation et Statistiques (SOeS) duistere en charge du

développement durable a mis en place en 2007 uneéemannuelle auprés des opérateurs ferroviaineapplication du décret européen
212-555. Les résultats statistiques sont a ce giftusés uniquement au niveau national et leuridaidon au niveau régional est en
cours d'étude. Une estimation de la part du tranggorroute dans le transport régional total dechmamdises devrait néanmoins étre
produite prochainement par le SOeS.

L'indicateur retenu est donc la part de la routesdie transport de marchandises intérieur occasiqgrar la région (flux entrants
provenant d'une autre région et flux sortants uess autre région, hors flux internes), le dénonemattant obtenu par estimation. Cet
indicateur devrait étre disponible dans une prothaiise a jour de ce tableau de bord.
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1-6 L'étalement urbain (mise a jour 2014)
Pertinence

L’habitat diffus sur la majeure partie du territogn Midi-Pyrénées et I'activité concentrée sulques zones trés urbanisées constituent
un handicap fort pour la desserte des territoltesonvient de repenser 'aménagement du territeirdavorisant les nouvelles formes
urbaines économes en espace, en énergie et emat@pla, en privilégiant la « reconstruction deile wur la ville » et alliant densité
et réponse a la demande d’habitat individuel. Létnsa de la consommation de I'espace est un ettiutant plus prégnant en Midi-
Pyrénées que la concentration de la population densilles s’accompagne d'une extension urbaiméiquéierement marquée, du fait
notamment d’une insuffisance de recyclage desgisshains existants. L'attractivité démographiquéexgerce la région, conjuguée a
I'attrait de la population pour I'habitat individuet & la pression fonciére et immobiliére, inciten effet de plus en plus d’actifs a élire
domicile toujours plus loin des villes dans lestplls travaillent. Maitriser cet étalement urbast un enjeu majeur, car il accentue la
production de gaz a effet de serre du fait desadéphents générés et a également des effets néfastashiodiversité et la préservation
des milieux et des ressources.

Le Schéma régional climat air énergie (SRCAE) adppi€l'Etat et la Région Midi-Pyrénées en juin 2G&Hent parmi ses objectifs
stratégiques celui de « réduire les consommatinasgétiques ». Il en découle en particulier I'otiféhématique de « limiter le recours
aux modes de transport polluamts consommateurs d'énergie en réduisant d'ici 28@0moins de moiti€, le nombre de nouvelles
constructions implantées annuellement a I'extédesrtaches urbaines par rapport au rythme actuel »

Le systeme d’'information Majic3 (Mise a jour degoimations cadastrales) de la Direction généralefidemces publiques (DGFIP)
produit des fichiers fonciers qui, avec le planasithl, composent 'ensemble de la documentatidasteale. Ces fichiers décrivent les
différentes natures d’'occupation du sol et de péos baties au niveau des parcelles ou des comsmilm@ermettent ainsi d’approcher
a la fois la connaissance des surfaces artifiéiasiset celle de I'étalement urbain en prenant empt® une approche multi-utilisations
pour une méme parcelle. A partir des parcelles détiest alors possible de générer sur une casetdches urbaines”, et de visualiser
ainsi I'étalement urbain a I'extérieur de celles=gtte méthode permet notamment, a partir d’'utrepélation des dates de construction
des batis, d’apprécier la part des logements etubod’activité construits en extension urbaine atecconstruite en renouvellement
urbain.

Dans cette fiche sont présentés les éléments calsutda période 2000-2006, qui vont servir de logeseiférence a l'indicateur visant a
répondre a l'objectif du SRCAE. Ces éléments sexcinialisés sur la période 2006-2012 au cours’derhestre 2015 afin de suivre son
évolution. L'indicateur vise a dénombrer la parindevelles constructions, logements ou locaux igiéEs, implantées a l'extérieur des
taches urbaines. La “tache urbaine” est définieegmoupant les zones urbanisées contigués d'ausrbfilogements situés sur une ou
plusieurs parcelles, seuil correspondant a un nayiaimum mais conséquent de logements et d'équipesmEn 2000, plus de 82 000
zones construites sont dénombrées en Midi-Pyréis@gement 2 % d’entre elles ont un nombre de legesnsupérieur ou égal a 50.
Ces zones, qui constituent la tache urbaine, rddset elles seules 81 % du parc de logements dEglon.

Tendance

En Midi-Pyrénées, 28 % des nouvelles constructiéalisées entre 2001 et 2006 I'ont été sur despescsituées en dehors de la
tache urbaine. Les maisons individuelles constit&&% de ces 43 000 nouvelles constructions, pearements 22 % et les
locaux d'activités 10 %.

28 % des nouvelles contructions entre 2000 et 2006 I’ont été en dehors de la tache urbaine

Nouvelles construction dans et hors de la tache urbaine * entre 2000 et 2006

T T T T T T 1
2001 2002 2002 2004 2005 2006 | Total periode 2001 3

2006
lNombre total de constructions . 19 305- 22 321 :-24 401_.: 25 ?69-: 29 502 .“33 552 154 850_5
dans la tache urbaine * . 15 1?4- 16 ?02- 17 427 . 18 3555 20 699. 22 4-43- 111 BDD!
hors tache urbaine * l 4 131 . 3619 . 6 974 l 7 41.4@ g 803. 10 109 | 43 DSDi
dont logements isolés . 1 863- 3 ].95- 4 038. 4 334; g 526. 1 611- 25 56?;
Part de nouvelles constructions hors tache | 21,4% - 25,25%0 : 28,6% | 28,8% | 29,800 . 30,1% | 27,8% |

urbainz | | |
Champ @ nouvelles constructions de logements et de locaux d'activités
* tache urbaine = zone construite d'au moins 50 logements

Source : DGFIP, fichiers fonciers 2011, traitement Dreal Midi-Pyrénges
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

68 % des nouvelles constructions hors de la tache urbaine sont des maisons

Répartition des nouvelles constructions selon leur localisation
(en %)

- Maisons

Appartements
| Locaux d‘activités
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i0

Hors de |la téche urbaine Dans |la tache urbaine

Champ : nouvelles constructions de logements et de locaux d'activités
* tache urbaine = zone construite d'au meins 50 logements
Source : DGFiP, fichiers fonciers 2011, traitement Dreal Midi-Pyrénées

[Hour en savoir plus :

“La consommation d’espace en Midi-Pyrénées : une région essentiellement agricole ol I'urbanisation grignote progressivement de I'espace ” - Dreal Midi-
Pyrénées, Analyse n°02, statistiques régionales, février 2012

“ Urbanisation et consommation de I'espace, une question de mesure ” - Commissariat général au développement durable, La revue du CGDD, mars 2012

“ Les impacts environnementaux de I'étalement urbain " - AUAT - Observatoire partenarial de I'envionnement, Perspectives villes Toulouse aire urbaine, , février
2009

“La mesure de l'artificialisation des sols poir un suivi de I'étalement urbain ” - - AUAT -, Observatoire partenarial de I'envionnement, Perspectives villes
Toulouse aire urbaine, février 2008

M Insee Dossier Midi-Pyrénées n°1 - janvier 2015 « Le développement durable en Midi-Pyrénées : 59 indicateurs / édition 2014 » 13




Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

1-7 Le trafic routier (mise a jour 2014)

Pertinence

La mobilité des voyageurs et des marchandisesnéditpensable a nos modes de vie et a l'activitdadnmue. Elle a beaucoup
augmenté au XXsiécle, au profit des transports routiers et deslas les plus rapides (aérien, TGV). Mais le dévedommt de ces
modes de transport est source de nuisances engiramiales et sanitaires : émissions de gaz a @dfeterre et polluants locaux,
consommation d'énergie et d'espace, fragmentatésn ndilieux, utilisation d'énergie fossile, insétdirroutiére. lls contribuent en
particulier pour plus d'un quart aux émissions de g effet de serre et pour la moitié aux émissibmgslioxyde d'azote. lls sont
également sources de nuisances sonores. Les déplatseroutiers restent néanmoins dans certaingncaatournables. La stratégie
nationale du développement durable (SNDD) 2010-20E8eau comme objectif le transfert des modes desprart les plus polluants et
les plus consommateurs d'énergie vers des modsggdpectueux de I'environnement, tel que le gaig ce soit pour le transport de
marchandises ou de voyageurs. Il s'agit aussimerneer la complémentarité et les facilités de pgesentre les différents modes : rall,
route, transport fluvial et maritime, vélo et magciAu regard de ces choix stratégiques, le Schégianal climat-air-énergie (SRCAE)
adopté en juin 2012 par I'Etat et la Région Mididhges a défini plusieurs orientations dans le duwendes transports, telles que :
développer les offres de transports alternativesedpart a la voiture individuelle pour les déptaeats de personnes et d'autre part au
transport routier des marchandises, développeterfitodalité pour faciliter I'usage des transpomdlectifs, ou encore agir sur
'aménagement & toutes les échelles pour limisedéplacements induits...

L'indicateur présenté ici a vocation a visualisévdlution de l'intensité du trafic (tous typeswdhicules confondus, qu'ils transportent
des voyageurs ou des marchandises) mesuré viaftemations en provenance de la Direction Interdépagntale des Routes du Sud-
Ouest (DIRSO), de la Direction InterdépartementaleRimstes du Massif Central (DIRMC) et de la soc@édé autoroutes du Sud de la
France (ASF). Deux indicateurs sont mobilisés : ¢oncerne les comptages des véhicules (trafic mpyenalier annuel, TMJA) sur le
réseau national, le second est un indicateur stgtlee exprimé en nombre de kilométres parcourusceuréseau sur une année
(« véhicule.km sur un an »). lls permettent de euannuellement I'évolution de l'intensité de lauation routiére sur le réseau routier
national en Midi-Pyrénées (autoroutes interurbaiaatroutes urbaines et voies rapides urbaineggsmationales).

Tendance

En 2013, la circulation routiere (mesurée en vdbiglum) sur I'ensemble du réseau routier natiorégnt en Midi-Pyrénées augmente a
nouveau, de 0,4 % par rapport a 2012. Cette halisgmfic est cependant plus faible que celle alEgeen moyenne au cours des cing
années précédentes (+ 0,7 % par an). La plus fbaasse concerne les voies rapides urbaines : % Jpar rapport a 2012 contre
seulement + 0,4 % en moyenne sur la période 2002-2Bur les autoroutes interurbaines, la circutapoogresse Iégérement en 2013
(+ 0,4 %), deux fois moins vite qu’entre 2007 efl20Elle recule faiblement en 2013 sur les routasonales (- 0,5 %) aprés une
croissance de 0,7 % en moyenne par an sur lesacimées précédentes. La circulation évolue différentreelon les axes constituant le
réseau routier national de la région. Par rapp@®E2, elle est en hausse de 3,7 % en 2013 suNl®2&kRentre Pujaudran et Auch, de
1,0 % sur les autoroutes A62, A66 et A68 de 0,U%d'A61 et I'A75. Elle progresse aussi de 1,3 % Eupériphérique toulousain.
Stable sur 'A20 au nord de Montauban et la RN8& edtule faiblement (- 0,4 %) sur I'A64 et de fagonpeu plus marquée sur les
RN21 (- 1,9 %) et RN20 (- 2,5 %).

En 2013 le trafic reste trés dense aux abordsadglbmération toulousaine, notamment sur les vi@piles urbaines et les sections
autoroutieres reliant Toulouse aux villes voisifddsntauban, Muret...).

ﬁour en savoir plus :

« Le trafic routier en Midi-Pyrénées », DREAL Midi-Pyrénées.

« Les chiffres—clés du transport » - MEDDE édition 2014

« Carte du réseau national concédé et non concédé », MEDDE.
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Une intensification du trafic sur les vois rapides en 2013

Nombre de kilométres parcourus en une année en Midi-Pyrénées
= Autoroutes interurbaines

- Voies rapides urbaines

- Routes MNationales
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source ! DIRSO-ASF-DIRMC, redressement Dreal Midi-Pyréndes

Un trafic particuliérement dense autour de Toulouse
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1-8 Les déplacements entre les lieux de domicileas travail (édition 2013)
Pertinence

Les déplacements de personnes ont des effets aérés qualité de l'air et le réchauffement cliopa¢. Les transports sont en effet a
l'origine d'une part importante des rejets de poits et de gaz a effet de serre (GES) entrainansqure de réchauffement climatique.
Parmi les six gaz a effet de serre retenus dapmtecole de Kyoto, le dioxyde de carbone (CO2 aroengaz carbonique) est le plus
répandu.

Dans le cadre de la Stratégie nationale du dévetoppedurable (SNDD) 2010-2013, la France s'est engagta@ser par quatre les
émissions de GES d'ici 2050 par rapport a leur niviE1990. Les lois Grenelle (1 et 2) de I'environeet traduisent cet engagement.
Concernant le secteur des transports, l'objectifrindans le Grenelle 1 est de diminuer de 20 % meissions de gaz a effet de serre a
I'norizon de 2020, afin de les ramener au nivead @®#0. La loi stipule également que « la politiqiee réduction des pollutions et
nuisances fera, tous les cing ans, I'objet d'uatuétion et d'un programme d'actions sur la badgettifs chiffrés ».

Les trajets entre le domicile et le lieu de trawaitrespondent & moins d'un quart des déplacermentds des Francais. Bien que ces
déplacements ne représentent qu'un tiers des émsssgie CO2 liées aux déplacements en véhiculexcyts des ménages, ils
cristallisent un enjeu majeur en matiére de déymament durable, plus précisément en termes dedbigra de la qualité de I'air mais
aussi de cohésion sociale et de bien-étre desrpesoL'éloignement croissant du lieu de travigilal phénoméne de périurbanisation,
accentue la longueur des déplacements, notammemt effectués en voiture, colteux pour les ménadesoerce de pollution
atmosphérique importante.

La prise en compte des déplacements entre le demetile lieu de travail des personnes concernis tles six finalités du
développement durabléa lutte contre le changement climatigi@alité 1),la cohésion sociale et la solidarité entre lesttéres et les
générationgfinalité 3),I'épanouissement de tous les étres huntdimalité 4).

Deux indicateurs sont retenus pour évaluer l'imgdastdéplacements domicile-travail : la part deavetieurs », ces actifs en emploi qui
travaillent sur une autre commune que leur comnaéneésidence, et la distance médiane (en tempa &medu trajet domicile-travail,
autrement dit la distance ou le temps de trajetpgweourent la moitié des navetteurs. Ces indicaterésentent des limites. D'abord, un
actif est considéré comme stable a partir du momerit réside et travaille sur la méme commune sneala ne correspond pas toujours
a une distance courte entre son lieu de travailoet lieu de résidence. Ensuite, les temps de deplat sont calculés en faisant
I'hypothése que I'ensemble des déplacements s@dona route : en réalité, un certain nombre destteurs prennent les transports en
commun, sans que I'on sache si les temps de s@éplus longs ou plus courts. Enfin, le mémeadisier a été utilisé pour mesurer les
temps de déplacement en 1999 et 2008 : il s'agiesent de mesurer lI'impact de I'évolution des,flsens prendre en compte les
modifications liées a I'environnement routier.

Un autre indicateur est directement lié aux déplacesentre le domicile et le lieu de travail : tatples actifs trés éloignés de leur lieu
de travail. La fiche « 4.7 - Les actifs occupésdast a plus d'une heure de leur lieu de travéii est consacrée. Enfin, le remplacement
de l'usage de la voiture par celui de modes depiam plus doux et plus respectueux de I'enviroramgmeste I'un des objectifs majeurs
liés au développement durable. Cet aspect est tlaits la fiche « 1.9 - Les parts modales des ci&pients domicile-travail ».

Analyse

Entre 1999 et 2009, la proportion des actifs occupéquittant leur commune de résidence pour aller traailler (60 %) s'est
fortement accrue. Les temps de trajet dépassent 1€F minutes pour la moitié de ces navetteurs, et m& 45 minutes au sud et au
sud-ouest de I'agglomération toulousaine.

En 2009, prés de 60 % des actifs occupés de Midirfégs travaillent hors de leur commune de résaeBest un peu moins qu'en
France métropolitaine hors Tle-de-France. La mait@ntre eux parcourent plus de 13,4 km pour réjeideur lieu de travail, une
distance légerement supérieure a celle observéeteelle de la France de province : 12,9 km. Auxémde pointe, cela correspond a un
temps de trajet d'au moins 27 minutes. Cette mayeanhe une grande disparité entre la périphéridmbuse et le reste du territoire :
en raison de la concentration des emplois dangldaggration toulousaine, les actifs résidant enippérie de la capitale régionale sont
ceux qui mettent le plus de temps pour rejoindue lieu de travail.

Entre 1999 et 2009, la part des actifs occupésittant hors de leur commune de résidence s'estnf@nt accrue. Dans la région, la
distance moyenne entre le domicile et le lieu dedit a augmenté d'1 km, tandis que le temps gt B&st stabilisé.
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Au sein de la région, les disparités sont grandes département a I'autre. La proportion d'actéisailant hors de leur commune de
résidence est beaucoup plus faible en Aveyron : Bi2&actifs en emploi changent de commune pourtedieailler, contre 64 % dans
les Hautes-Pyrénées ou en Ariege. Pour autant cepalesdans ces départements ou la part des nagettsula plus forte que les
distances sont les plus élevées. Dans le Gers drteef-Garonne, la moitié des navetteurs doiventqeair plus de 17,4 km pour
rejoindre leur lieu de travail. Cependant, c'egidquaement en Haute-Garonne que les temps de teajgtheures de pointes sont les plus
grands : la moitié des actifs travaillant hors eler lcommune de résidence mettent plus de 39 mipotasaller travailler. Et des temps
de trajet supérieurs a 45 minutes sont fréquenisIps actifs résidant au sud et au sud-ouesagdglmération toulousaine.

Des temps de trajet nettement plus longs autour de Toulouse, nolamment au sud
Distance médiane au e de travail en minutes des navetiaurs en Mid-Pyréndes

. ' Dislance médiane des navetteurs
powr aller o travall (minute)

B 45oups

B Da 20 & meing de 45

Chir 16 & moing de 30

fbinz da 15

3 Limite régonala

0 Limiba déparkameiaka

Sowoe : Insss, Aapanssment oe fa papwation 2009

De plus en plus de travailleurs font la navette
Lieu de travail des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui résident dans la région

Actifs occupés Part des
navetteurs
Stables Navetteurs Total (%)
2009 1999 2009 1999 2009 1999 2009 | 1999

Ariége 20890 20510 36 750 28 280 57 640 48 790 63,8 58,0
Aveyron 53 340 56 310 60 010 47 260 113 350 103 570 52,9 456
Haute-Garonne 218 400 180 160 328 300 241 400 546 700 421 560 60,1 573
Gers 31 500 34 390 44 200 32570 75700 66 960 584 48,6
Lot 28 330 30 360 39 040 29 820 67 370 60 180 579 49,6
Haurie?- 32 290 34 520 57770 49 150 90 060 83670 64,1 58,7
Pyrénées

Tamn 58 950 61740 85 240 63 030 144190 124 770 59,1 50,5
Tarn-et-Garonne 40 620 40 150 54 100 35890 94720 76 040 571 472
Mld].' " 484 320 458 140 705 410 527400| 1189730 985 540 59,3 53,5
Pyrénées

Province 7465920 | 7544 260 | 12877960 | 10394 050 | 20343880 | 17938 310 63,3 579
France

; s 9042360 | 9024480 | 16676620 13749830 25718980 | 22774310 64,8 60,4
métropolitaine

Sources : Insee, Recensements de Ja population 7999 ef 2009
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

Des trajets nettement plus longs en Haute-Garonne

Distance médiane de déplacement pour les navetteurs
Distance médiane
En km Enmn
2009 1999 2009 1999

Ariege 13,7 1.1 19 16

Aveyron 13,1 157 19 17

Haute-Garonne 129 12,6 37 39

Gers 174 16,0 20 18

Lot 12,7 1,7 17 17

Hautes-Pyrénées 10,6 9,9 16 16

Tam 14,6 1,9 21 18

Tarn-et-Garonne 174 15,0 24 22

Midi-Pyrénées 134 12,4 27 27
Lecture : En 2009, en Ariége, la moitié des navetteurs résident & plus de 13,7 km de leur travail et mettent plus de 19 mn pour s’y rendre
Sources : Insee, Recensements de la population 1999 et 2009

[dour en savoir plus :

« Territoires et emploi - aire urbaine de Toulouse les relations domicile-travail », Agence d'Urbanisme et d'’Aménagement du Territoire Toulouse aire urbaine et
Insee Midi-Pyrénées, novembre 2009

« Panorama sur... », Agence d'Urbanisme et d'/Aménagement du Territoire Toulouse aire urbaine et Insee Midi-Pyrénées, novembre 2009
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Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

1-9 Les parts modales des déplacements domicile-wl (édition 2013)
Pertinence

Les déplacements de personnes ont des effets atérés qualité de l'air et le réchauffement cliopag. Les transports sont & l'origine
d'une part importante des rejets de polluants efadea effet de serre (GES) entrainant un risquéad®uffement climatique. Parmi les
six gaz a effet de serre retenus dans le protatml€yoto, le dioxyde de carbone (CO2 ou encore gdmooaue) est le plus répandu.

Dans le cadre de la Stratégie nationale du dévefgpedurable (SNDD) 2010-2013, la France s'est engagidser par quatre les
émissions de GES d'ici 2050 par rapport a leur nivd1990. Les lois Grenelle (1 et 2) de I'environeet traduisent cet engagement.
Concernant le secteur des transports, l'objectifrindans le Grenelle 1 est de diminuer de 20 $4hissions de GES a I'horizon de
2020, afin de les ramener au niveau de 1990. Lstilmile également que « la politique de réduaties pollutions et nuisances fera, tous
les cing ans, l'objet d'une évaluation et d'un mgne d'actions sur la base d'objectifs chiffrés ».

L'objectif de développement de modes de transpast §conomes en émissions de gaz a effet de demeirs polluants passe par un
recours accru aux transports en commun et a dessragdres que la voiture, notamment des modesdsport doux (vélo, marche),
pour aller au travail.

L'indicateur choisi ici est le rapport entre le e d'actifs se déplagant pour aller travaillensde mode de transport utilisé et le
nombre total d'actifs occupés résidant dans une donnée. Cet indicateur des parts modales deaaépénts entre le domicile et le
lieu de travail permet de suivre I'évolution desportements de mobilité au fil du temps et de ldtn@en relation avec les politiques
publiques poursuivant cet objectif. L'indicateuréanmoins ses limites. D'abord, il ne prend pasoempte les déplacements autres que
ceux liés au travail, comme ceux liés aux loisiisaox achats par exemple. Ensuite, il ne tientcpaspte de la longueur et de la durée
de ces déplacements : ces parameétres, s'ils étbgpanibles, permettraient d'affiner l'analyseaéfiectant un impact environnemental &
chaque type de transport par exemple. Enfin, inesure pas non plus la combinaison des différentdesde transport utilisé (voiture
et train avec utilisation d'un parking relais, ciwage, etc...), dont la connaissance serait lai atigs pour affiner lI'analyse.

La prise en compte des modes de déplacements lentieu de domicile et le lieu de travail concerneis des six finalités du
développement durablela lutte contre le changement climatiq(fanalité 1), la préservation de la biodiversité, des milieuxdes
ressourceq(finalité 2), ainsi quel'épanouissement de tous les étres huméiinglité 4). Deux autres indicateurs sont liés aux
déplacements entre le domicile et le lieu de tfavi part des « navetteurs », ces actifs en einqulo travaillent dans une autre
commune que celle ou ils résident (fiche « 1L8s déplacements entre le domicile et le lieu aesii ») et la part des actifs trés éloignés
de leur lieu de travail (fiche « 4.7.es actifs occupés résidant a plus d'une heureutdiéu de travaib).

Analyse

La voiture reste le mode de transport largement prilégié pour se rendre a son travail, en Midi-Pyréges comme dans les autres
régions de province. Son usage ne recule qu'en HauGaronne, ou la présence de l'agglomération toulsaine induit d'autres
comportements. Au sein de celle-ci, l'offre de trasports en commun y est la plus diversifiée de la géon. L'utilisation des
transports en commun est plus répandue, et de loien Haute-Garonne et elle augmente.

En 2009, 78 % des actifs occupés de Midi-Pyrénéksent leur voiture comme principal mode de tqors pour aller travailler et 6 %

d'entre eux utilisent les transports en commun,atiéfres trés proches de ceux de I'ensemble gedaince (respectivement 77 % et
7 %). Au sein de la région, deux départements gengigent par une utilisation moindre de la voitulBveyron (76 %) et la Haute-

Garonne (75 %). Ce dernier département, par sorsmédhographique, tire la moyenne régionale vefsake Cette proportion est
supérieure a 80 % dans les autres départements.

Entre 1999 et 2009, la part des déplacements dentiaivail effectués en voiture ne baisse, et fodet, qu'en Haute-Garonne, tandis
gu'elle augmente sensiblement dans les autrestdépants de la région.

Bien qu'en augmentation depuis 1999, l'utilisati@s transports en commun ne représente encore Yuded déplacements domicile-
travail en 2009 dans la région. La Haute-Garonndeeseul département, et de loin, ou cette augnientast forte. Le poids de ces
déplacements effectués en transports en commugttetaugmentation sont liés au caractére trésrudhaidépartement et au poids de
l'agglomération toulousaine. Les modes de transm@diernatifs a la voiture dans l'agglomératiosapériphérie au cours des derniéres
années se sont en effet largement développés poumaagner la forte croissance démographique :omeélo libre service, TER
cadencés, bus a haut niveau de service (BHNS)... LaeHaartonne représente ainsi prés de 82 % des démateapmicile-travail
effectués en transports en commun dans la régioms [@s autres départements, la part des transpodemmun augmente aussi mais
reste assez faible.

M Insee Dossier Midi-Pyrénées n°1 - janvier 2015 « Le développement durable en Midi-Pyrénées : 59 indicateurs / édition 2014 » 19



Finalité 1 - La lutte contre le changement climatique

Endehors de I'aire urbaine de Toulouse, les transporls en commun sont peu ulilisés —

Part des actifs occupés allant fravailler en transporls en commun

V) Rl ]

B

Parl des aclils allan travailler
eh bramsport a0 comimush {%}

B Gorps

De 4 amoins de &
D2 3 moins de 4
Mok de 2

[ Limits régionals
[ Umia départemaniae

Souves : inses, Ascsnsamsnt ds (3 populanan 2008

Plus des trois quarts des actifs se rendent a leur travail en voiture

en Midi-Pyrénées comme ailleurs

Actifs en emploi selon le mode de transport principal utlisé pour aller travailler en 2009

Voiture Transports en Autres Total
commun
Arigge 46 320 1390 9 930 57 640
Aveyron 86 480 1750 25120 113 350
Haute-Garonne 408 450 62 810 75 450 546 710
Gers 61 010 1 350 13 340 75 700
Lot 53 850 1 350 12 180 67 380
Hautes-Pyrénées 72 860 1780 15 430 90 070
Tarn 117 880 3 940 22 360 144 180
Tarn-et-Garonne 77 180 2 530 15 010 94 720
Midi-Pyrénées 924 030 76 900 188 820 1189750
Province 15 890 550 1 494 550 3 306 680 20 691 780
'r:nrzi'rzzomame 18 155 870 3 769 410 4152 000 26 077 280

Source : Insee, Recensement de la population 2008

Le dixiéme des navettes domicile-travail en transport en commun en Haute-Garonne

Evolution de la part modale entre 1999 et 2009 (%)

Voiture Transports en Autres Total
commun

1999 2009 1999 2009 1999 2009 1999 2009
Ariege 78 80 1 2 20 17 100 100
Aveyron Fa 76 1 2 28 22 100 100
Haute-Garonne 81 75 7 1 13 14 100 100
Gers 75 81 1 2 24 18 100 100
Lot i 80 1 2 24 18 100 100
Hautes-Pyrénées 78 81 2 2 20 17 100 100
Tarn 79 82 2 3 19 16 100 100
Tarn-et-Garonne 77 81 1 3 21 16 100 100
Midi-Pyrénées 78 78 4 6 18 16 100 100

Sources : Insee, Recensements de la population 1998 st 2003

[Hour en savoir plus :

« Déplacements quotidiens en Midi-Pyrénées - La voiture reste en pole position », Insee Midi-Pyrénées, 6 pages n°128, septembre 2010.

« Développement durable, |a révolution des nouveaux indicateurs », Association des régions de France (ARF), janvier 2012.
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