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I'objet d’un signalement particulier aux automobilistes.
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8). 4 8- /-6 - .5-% 9)59’_#*)5h *5"*#9 610’14
S DR(TH6HTY 6 -#1/ 1915/ - #18- . 3-5649) 5" . * -
& M- - ((-6# -k <17)h )BB)#:h -6k 2. % 5-% #) 56k
8 -#?.-WBL/ VM 49 6 #Ih Tl U-,-/8"-$h9- 61*5#)
1.6) /)0 *46-#4 8) . 1*-56h 9<)*#* | "7:3%- & "-#
sites équipés, ce qui causerait une diversion de
6 1+OIR-6i-((-618) . 1*6i5-48 1416 ~15:4"*4-10"-%
"ISHE /-4, -)eb. 5k 15™5) /0 -4"-19)5" . 9-
6-. #18 )(-##)55-"#1 _61,*#h 91./*)5Hbk ) 564 "'-#
gf]4?2.% 6" _-56 "7-/8"19-/-564 "~ 11 #
+, -#lkH7 6. -k -hC-r#6- 1" -60R 1./ - )5h_EFFGDY
_9%6:-481 HRY 5*8h EFFKbh /-6 -5k : 3*"-59-% _5-%
1. 4/-5616*)5h "4 IKEPY " _§5) /0 4" 7199*""-56H
/) 6-"#1-56 -IWE-610k. /18 @ -4 *- . ""-49) 56 Y’-14
N5¥8<:5) Z@5-1#+/* 1* 8- _6i>6 -19)5#616:48) . ¥
T-#1109%"" -56# 1 3-940” - - #H 1 4- #

R-H":6) . 5-/-56"-4 1+98- 6413)* i"'-#19) 5k -
?.-59-#*/8) 6156-#1iN5-481 6*-4""-4"1§"*/*5 -
tion des accidents mesurée sur la zone équipée
pourrait étre ainsi liée a la diminution du tra-
+9h#. $9-66-kk)5-14m) . 561*5h et al.k_EFFWhSh -5k
#1188 .MISGHE. H"-#")55: -#i6 @#h *9<-#h *59’ . 156k
5)61/ /-56k"-# /-#. -#h"-46 1+9bk )56¢ :9-/-
/-560/)56 2 bt 1T 4 -#DHE T L b
.54 ) 64" /%6: -hRUGF /#4181 h<-. - -53* )54
WQp//s<bf)56h =" *6¢-15) /0 -¥'-¥")//14-#9) -
8) -’#181 W99+ -56f"EWP 1] . 19-HEWKPSH JLPY
correspondait a un effet direct des radars, tandis
?. -HQUPH6Y* 56K * - #i&k . 540 1 ##-4"" 46 1+91Z 1 5
9-hOl#h 8 - O%h 46 15#(- 64" . ho 1+9K&H "7 .6 —#b
)-6-#8). 1*6h4:5: - 18’ "' T199*""-56#1

; 5k D 159-$ "-# "10) 16)* -# #8:9* "4 " 154
I’économie des transports se sont évidemment
*B6: - #h &b 9-66-% ?.-#6*)5k 9(li8Y k -,-/8-}
R 5*i-gtal/-"*5f EFFLbb§/ 14819 *- .#-/-568
SIS 8 ) #-HB 1 T2 31 L 16¥) SH" -~ ((-6#7) 91 . b

UHU IR &C) (F() (4, &#-./012/0315136



des radars dans la littérature académiquedli
g:5: I'-/-568"-#19<- 9<-. #i#7199) "-5648). |
#).*45- WT*/8) 6159-"-1'7*/ 8196k ~# 11 #1}

Ils mettent I’accent sur la corrélation entre leur
/*-4-5k8"19-4-6k . 5-%4199-56. 16+) 54" - 10 14ttt}
-HH199% -B6#) 4" -4 143%6-##-15C 1 15/) *5#i<) -
mis au sein de quelques documents de littéra-
6. -k4 *#-S_9)// .5*916*) 5 -4 "T[O#t- 316)* -}
CI6)51h"-4"14] 9. *6:¥).6*@ -7, conférences
de presse), nous n’avons pu trouver aucune ten-
616*3-K""-HO<*(( 14-48 O -WT* /816N~ 11 #lk
]-49)56-56- 4*-49) :’16*)5#414 4:-H#Hi-#6*54. (-
+HH15618) . BI U/ )BH - b 1) ST

R-66-% 9) :’16*)5% -#6h */8 :9*#-h -6 9)56-#6:-14
Les représentants des associations de conduc-
6-. #4#).*45-56181 4-,-/8"-¥?_-§'7199-56_ 16+) 5%
b IO I -4 199% - 56#4 " 1 0 . 6-40*-54 131564 1Y
8)#-I"" 48 /% 1ML G+ -k 9(1h4 18<*? . -h\blk

La mise en avant de cette corrélation ne per-
met pas d’isoler correctement le réle propre des

" #+, -#kR)/ /-4 #) .*45:48 :9:"'-/ /-568
Wh/4-5-548719-4" -4 1] #i+, -#14:6:4199) /-
8145:-4"7_51-54-/0"-%"-4 /-#. -#i"-48 :3-5-
6*)Sh-6h""-h =8 -##) " -~ , 90" -h 364" 1
HoIT - §9)56 Y -4#1596) 5K 1_6) /164 1 n5-4
9) :'16")5014 :4:-45-48-.61"")59K? . -#6*/- b
T /8196 -9<- 9<:li

356 116G TH/8196147) 01k -4 1T #4766 -
":9)./8)#:i-5kE 6/ ) DHD ) - (<68 HBOBHTY

Effet d’annonce : I’accentuation de [I’évolu-
6¥)ShO M@ - -#h 199%"" - 564k ikt *3*4"'-46 @448 @#
TI55)59-h"'-#h /-#. #1181 §’-% F o4 -5 -4
N80 -8 -% IWKB.*"-64 EFFEL) \") -#6h "**(+9* -4

@9) A+) #&.*&) "B+ +(§17) %s#-178/*&) C) " 1(1&) 217 +§#4#+7 2&) 35. 1&)
dans Chaperon ;:’=il’15110i

6. On range dans cette catégorie tout document dactylographié
ou imprimé, produit a I'intention d’un public restreint, en dehors
des circuits commerciaux de I'édition et de la diffusion et en
marge des dispositifs de contrdle bibliographiques. Exemples
de littérature grise : rapports d’études ou de recherches, actes
de congres, theses, brevets, etc.

7. Voir par exemple Chapelon ;:'=il’I5110J, cité plus haut.

Graphique |

Nombre d’accidents et de radars opérationnels par trimestre
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Lecture : le nombre d’accidents est donné par I'axe des ordonnées a gauche et le nombre de radars par I'axe des ordonnées a droite.

19981 désigne le premier trimestre 1998.

Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.
D1.128)F) /+#8) *+(1” +'&) %&#) +228%&” (#) 21! -1184#) FGGHIIKKL) &() > TLI8+(17#) #. 1) *&#) %o+(&#) &() & ?) %™ #(+*+($17) %&#) 1+%+14#) 32&#:)

Observatoire national interministériel de la sécurité routiere.

UrHUBI&C) (R (H , &#-./012/0315136
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"TISUMg- §13-988 :9*#*)5k9-h? . * 14B) . :4&h9-66-4
date mais force est de constater que les conduc-
6-. #1566 @ 18*"- /564" - 9% 4" MO VM- W b
3*6-#-4 /IM-55-14\"§ - #6k 8) #4#+0” -} - ((-96*3- /- 56
que parmi toutes les annonces, celle des radars
G-  54-((-648! 6*9.7*@ -/ -56k-/0": /16*? -1
ms TG -# /-#. - & -((-64 ¥/ /"6 5-Y
8-.3-56i81#1>6 -4-,9” . -#1&H9-#61"" - *56-54+91-
6¥) S -#49) 56 Y'-#18) *9*- #$i-691b!

Effet local direct : R7-#6h"7-((-6k"-h8" . #:9"1* h-6k
48 3" -56lH-#1 _6) /) 0*"*#6-#49)5() /-564
L B3 VAL 48K°TI88 )9<-h LY
LM - k) 5-# 2. *8 1 -#1#) 561 81 6*9. %0 --
/-5614:5: 16 *O-#1"TIQ9x" 564G 1% o' 96*) -1 1k
3*6-#-4-64"143*4*" 159-4199 . -i#)56k# _#9-86+*0"-#
Moot -h-((-96*3-/-561-45) /0 47199+ -56#1Y
;OUD 159-8k"-# 1'1 ##) 5644517 :#81 % _51815-
5-1.W#6_:84:5: V'-/-561847 . -*? _ -#9-561*5-#""-4
/(6 -#I\1-4618 Y010’ -4?_ - -#i-((-64#)9Y ., ) 56k
particulierement forts (au détriment des effets
"< I7)$H3)* H81 14 18<-4# . *3156h!

Effet de halo spatialliHr*/8196i™7_54 11 §{57-#6}
pas localisé qu’au point précis qu’il couvre, mais
"T-((-6h —#6h 8”4t ""*(( . #4TH *-#h 19O*"" 564t O 456k
"I5#h 53 D140 -k 4-4 -4 1D 4 87 -
#- . #ip*) /06 -#ol] " -#9)5" . 96- . #i#) 5681/ --
5:#81#-19) /8) 6- §"-H(1X)58’ . #8 .*"-56-$19-"14
8-.6i>6 -4 ok-5H81 6*-4&k._ 5h-((-618#MI<) ) 4*2 . T
le conducteur est rappelé par le radar a la néces-
#9244 3% h&hH# I 3%6-#-k) . HO*-54 (1*618 - .3
"TH- Gr-H-68"7. 5-43*4* 159-4199 _-}418 @# -4814-
#14-4¢48 ), */*6: 475k 1Y 1H-#h -4 61644-/8*-
¥ _-#1#)5618-_45)/0 -.,1iR<-5ket al. (2002)
montrent ainsi que I’installation d’un radar
/)0%-h#. % 546 )5X)5h "71.6) ).6-% -54-5" -}
CS-HO T4 - 190X - Bttt . 7 146)61*6:h" 46 )5-
X)5h-655) 5481 #- . "~/ -560&k7-5"" )*6h-, 196" %
11 THR-6k-((-64""-k< 1 ") 6*-566-5481 6*-%1.%91 19-
60 -%/)0F =" b 11 hm Pha-## EFFWhY/ )56 -4
2. -40-6i-((-6W7:6-5"4:41"-/-5601 _ 4 11 #i+ | -4l
/544" 158 54-53% )55-/-564""*#61 564" -EQF4./ S
TIHO Db -1 Q9% - S#th-#6=-"" 4" -WQUP $H- " 6%
"-HGLYP%-56 -hEQF%-6QFF /8" -HE14P%-56 -tQFFk
-6 YFFFEZ%-65" -5 1 GhPY-56 -4 14FFFY-GYESFF /8L

S RH2) A, (28
=T A+ (<<, () <460

-66-4 26" -h 3156k &% -, 1./*5- §71E 3T *16%) 5k
" 45)/0 -h"T199* -56#h 5 G- 81 | "T*5#-
tallation d’un radar, nous avons recours a des
7 6<)"-#"TISME-4:9)5) /26 *? . -h? . 3*#-56K&h
isoler I’effet propre du radar sur les évolutions

)0#- 3:-#UHG/*4-h-5 .3 -4"-49-68-, 1./ -5h-#6k
6) -6-()*#9)5( )56:-h&A"-_ 4" *(+9."6:#HHI8 --
miere consiste en la détermination de la spéci-
+916¥) 5K 148" . #11"*186:-48) . 4, 1./*5- 4961 ((-6L
HI6#-9)5"-k6*-56k! . ,48 )0’0/ -#""7-5")4:5:%:4
B! HH5)61/ /-56181 1-19)56- , 6-1*5#6* . 6+) 55-"1
8 c#* IS T*OHE1 " 16F) B k-4 11 #ll

U(-$2&" /&% *4(=(64(&8*"0(+28&"-"<(
-6-&,%9™"3), (+1%<«<, &7, . (-"?4"18%™"0 , #,4°(
I’estimation de la variation
du nombre d’accidents

HY 31 #1074 :6."*:-4 9) -#8)5"% 1.4 5)/0 -4
d’accidents par trimestre dans une commune
")55:-15 i Mb 14 8”45 **-% GOIFFFY 9) / / . 5-#1 -54
D 159-14 H-% 5)/0 -} "7199*""'-56#h -#6% " 154 ""-4
5)70 -.#-#9)// .5-#6 A#(1*0"-43)* -4:414&4
k: )V _h9)56 I* -$*48-.6k-,9:""- §71h9-561*5-4
81 16 */-#6 -k 15471 6 -#9)/ / .5-#

L’utilisation de modeles linéaires peut étre trom-
peuse, principalement parce que les données
"-k9)/8614-%)56h 0-1.9) . 8h -k 3V #h 14V -#
&ik: Y F). §9-66-% I*#)5% .54 15" 5)/0 -4
d’études utilisent I’économétrie des données
"4 9)/8614-48). h /)" - | 9-4 8<:5)/@5-1
H*59)53:5*-56k "4 9-66-4 188 )9<- -#6h 2. -4 "-#
/)" -#"-¥")55: -#"-19) /8614147188 . -5 . §
- <MB) 6<@f-#i"-h""*#6 *0.6%) 56 @HI#8:9*+? _ -HTh
"ISHTEET .81 64O TARHATI AT . 5-4""H6 *0.. -
65"k F) ) 54) 47 5-4 "4 *0.6%)5h5:416*3-h
0*5) /*I"-1iH1*59" . #*) 54" -431 *10"-#i-, 8'*916*3-#
dans ces modeles est supposée multiplicative,
c’est-a-dire que I’effet d’une caractéristique
B) .-k /.’6*8"*916*3-/-56h #. b '7-#8: 159-% "' %
5)/0 -4 "'7199*""-56#14 R-66-% #8: 9*+916+) 5k 5-4 314
81#() 9:/-561" 1) S-6"H( 1 .65 -H0) 55-# 14#) 5
8). k’71")86- 1h R-#h 1*#)54#h #)56h "':3-")88: -
ci-dessous dans un modele trés simple décrivant
T-#1199%"" - 56#1

R-66-417. #6) 5 "'~4#89+O16*) 54 1 ((-96-4 1 . 44" 1}
(YX)5E") 565 #5171 ##) 566/ #TF /5 . 5G4
"15)./0 -H 7109 SR (1X) 51 3-8 L4/ -
B87Q16+3-4Uh ] ") 547 1448 9++O16) 54 1) 86 -1 "#4

#7016 (0 564 #. 046156+~ /-56% 9)/ /-
5).#°-h3- )5# " I5H 11#-06)569)5419 141

T4 BIGHIH-/) 07 #6 16°(58 1-56:1°045) . #
19 40-1.9) . 81849) /8 -5" -§-Gh&H8 1#-56- §'-#
<MB)6<Bi-#i*/ 89*6-#15) . #19) 5™  H1561819<) 4+ 4
7.5-8) 716 -4 -8 0+ Q16) 5H

8. Calculs des auteurs a partir des tableaux de Hess, 2004.
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Un modele caractérisant les effets locaux
1UHG0 06GH& 7 1M (B 1" Hx*+ 1, -

en tenant compte du caractére accidentogene

des sites ou ils sont installés

C) .#h #.88)#)5# 2. -4 "7-5#-/0"-4 "-#h ) .6-#
"-6D 159-4-#619) 5#6*6 . - ' -hi*6-#18" . #h) .4/ ) *Bifk
"154- - h-6HOT 1060 M#48Y 4~ #4191 196: *#-
62 . -#k B<M#*? . -#t 9 )*#-/-568%k 3* 14-4§k ) .6-4
" )*6-b -6% 81 b - ¥ ( :?.-5616*)51 H-#4 9) /-
munes constituant une partition totale du ter-
*6)* - ( ISXT*#ShO<1?  -H#G-k5-48- . 6k>6 -h#*6. 4
?.-¥"15#.5-19) / / .5-1

[549)5#"@ -h . 5h#*6-48)6-56*-""-/-56k 199*"'-5-
6)4@5-%j, qui se situe dans une commune il
T-5"1560 -6 */-#5 -k t6h’-45)/0 -4 ""7199*"- b6
Y, qui se produit sur le site j au trimestre t est
4:5: :}h#-")5% .58 )9-##_#44:5: 16-. §"-4")5-
5:-#"-19)/8014-181 1/:6 481 § §6-"47 T

E@yjtﬁ: 'jt 1)

-181 1706 -4 v, est affecté par I’installation
d un radar sur Ie site j au trimestre t par trois
48 7&()

- L’installation du radar sur le site j lui-méme

- L’installation du radar sur d’autres sites de la
commune i(*+4(&, $-(-/,"07&(1+(8%(j2

- L’installation du radar dans des sites acciden-
-, 3487&(17(",  +$7&(i'(-/,"07&(1+(&4-7(j, mais
LSH&(15, %381 7 &(F+ 7 (LHSE(GH(&-+-4, $(. /1117 -2

6, C($,+e(57#8,%8( S, $P1( /11117 -
ment, I’installation d’un radar & un endroit
1,881 -7 +-(#8,W(17&( 7997-&(# :43+&(&+/(57(
$, /7 17#""%1 $-&( < 7(&H(57,%( &TH--"$1(
(" (RHTHS( &, B-( ST 34U >F7 (192" +5-1;( 517 (=(
nos donnees (mais souvent rencontrée dans
178+-178(", $-70-78A; (& (*+7($, +&($7, 187 /8, $&(
HU(BT&(HHLS-8( &H/(57( &7 ( #1” $ ,3487(
FHISL(DWS( < T(&T/H-BIS( DR S( LT ( HN&(
HET7 S8 T(LPGH(",  +$72C,+E(H8, B&(H(
+$(./,:54 7 (LT#3/13#-4,$()(57&(3/MH$L7&(", -
munes peuvent avoir plusieurs sites acciden-
-, 3437 82(DhB&K; (- 5+&(" 7 &(8H-"&(&, $-(B,  :/7+E;(
SHR(GT7 997 (17 &(HIHIA( &-(LI5+ 1 &+ (BT S 257(
17(5#( ",  +$72 E#(&7+57( 4S9,/ #-4,$(&+.-
plémentaire dont on dispose sur ces sites
concerne simplement le type de route détaillé
T$(*+” 5*+ G(3/HBL7&("H#-13, /07 &; ("7 (K (.7 T (
$,-# $-(177@# U$7/(57&( 7997-&( 17 &( /H#1#/&(
&H/(57&(&+57 &(#+-, 1, +"&

UrHUBI&C) (R (H , &#-./012/0315136

F,+(H17$427/(57&(7997-&(17 &(/H1#/&;($, +&(h - ,-
sons une structure minimale sur les paramétres
L(C,+E(&F. &, Sa(*+TIRE( . 7 +87S-(<-/7 (11",

DRNCSHS(HE ALY S1ES(1H( -4(G, et
un parameétre dépendant du site ji!I", tel que

’jt = 'ttj (2)

H"%;(G, dépend de la politique de sécurité rou-
HAL (St SHST ()4, (L7 (G-, 375" #3$74(
nationales de sécurité routiére, améliorations
TV S8 7-( BTSSR 17 (SH( &1 +/-1( 178( 8, -
(#7007 J578(176(&I&4 T&(17(9/7U$#H3(
(9?8 WAL HB( L+ HH&H( /LY 174
S0, 8 17( ", L1 TS 3ISIHTE(&H/(
57887 5T (LT(GH(., 5, S(, (S, /(10 (, Beh-
LV/#-K, S&( 848, $$%4/ &(#997"-#S-(57 (/2" (L, +(57&(
[18*+” &(17# WL S-R(I8H HS" & (-, $-8;($ 437 (LAY
MS(. 7 +-(<-/7 (. S+&(3 TS /#5(° $(E#1&6#$-(G, dépendre
17" /-8 &( RV MG 8 178 ( 8- 8( L, N(57&(
#NLT S, SO+ (H/(C0 BRI,
STHA (48887 K (L (", /17 & SLA HH+@( /4 -1 /18-
x4+ (207 &(1+(8% (j, qui le rendent partlcullere-
PSS, 3ASTURRI(COT L5 (H( - 7 H-(&TH3M(
17+$("#//’9,+/(1#$3’/’+@;(.+(:%’$(17+$(&W T(#I(
7 *+75(-/HS8-" (+S(-/#?2"(CS( LI7ST(H ., IHSY
6’--’(%$-’/./!-#-%,$(’&-(8#5#:5’(1#$&(5#( 8+ (
L N(5#( B/t 2 40h-1( 1+( /2" (" $-17(84-"&( & (
b LS (KT S/ (57 8(1H991 /7 $-7 (L 8

-( .5+

A ce stade, nous supposons que "(3#/1 ( 5#(
méme valeur pour tous les sites accidento-
AU$TYL+E7( < (", (L =4, LY
OS(178+-178(-"1 "&(57 (142" ’&-(&+_ AT
487 7$-(0, ,34$7(#+(&IS(LT+S7( < (", -
mune, les principales différences de niveau
d’accidents entre communes étant liées a des
1H091/7 %" &(1” (BH8 ™ #+(1” (-/#2"

BO#*+(",  +$7(78-(", .,&17(17+%($, :/°
P8 7-( 2?0 17( &-74( #MHL7S-,34878()( N2
67($, /7(7&(",BeHS-(HH( ", HE( 17 L&
C,+8(&+. ., 8, B&(*+7 (57 &(#" 1" S-&( &+/( +$( &k-"
j dépendent seulement de la commune i et de
la date t F#/( ", $&1*+°$-;( Iy = Iy = I ;)
O$(@E,  #$-( &ML $-&&H/(-, +8&(" &(&H-"&(1” (#(
commune i;(,$(, :-H$-(577& HS" 7 (1H($, :/7(
total d’accidents se produisant sur le territoire
de la commune i a la date t()

—_— = _J

E(yit): Ni't tl( IPA

1" #%&™ O *+%, ™" - . &&I0%" 1%" 1.(2, 13" $%&" &/ %&" *44/1%, " . )5, %8&"
en fonction du type de route considéré (autoroute, route natio-
nale, départementale ou communale). Le modéle peut étre
adapté en rajoutant un indice selon le type de route considéré.

/6



//

g0’ (&) ¥+, - L E/+-0L1E-"20031 , ¥1"E
selon la taille de la commune

QUHSR( "= (/7 1187 $-#-4, $;( STHSR-#55H-4, $( 17+$(
/#1#/(1’8/#% (#8,W(+$( 9971/ "-(&+ (S, /7(
17#""%1’$-&(&’(./,1+%&#$( =(57°$1/, %( (%5( "
A]$&#55|2(R%( (%$ NI SR AC ( -

07-(1”8/#- < (., ..14,3% 5(#+(/#'> ( /81(
sur le 5|te12(R,%(#(57 % (147, ()X
L8 LGS, /(LT SUEHE (6
(TSR (7 1187 $-1()

E(yje)=(1+aRy ) 1t ISA

N(R, est une indicatrice de présence d’un
radar opérationnel sur le site j a la date t2(E’(
parameétre # est supposeé ici étre identique pour
577887  257(17&(8%-" QA QHUBK(SH( - #/-47(7  JWx+7(
$,+8( ", B8/, $E( 178(3/,+.74(0, ,34576(17(
communes pour lesquels des paramétres spéci-
R, 88 12

L’espérance de la somme des accidents dans la
commune i a la date t(&7”$(111+%-()

(yn) (N +ath)’t Q)

NR (&GS, /7 (L7 (HL#I8(, V5, $5758(14$4(

it

lacommune i a la date t2(

EI01-1/,31810-1( “$-/7( ", +$78( "8 /R
S, (LSS 1457 17 H0( S
EX(.7 WU I8 SLEHS, /(17 (@5- 8-
178,348 8(INA; (F+H( . " +-(@3SH2" 4487 " $-(<-/
TR0/ $-(L7487(",  +$7 (S [+ AE" @, $1(
PG ST (L7 (S, SR (-8 18
la ville ("A(<HI( & +5-4. 58402

678( 17 +@( "HSHO( S, +&(# 457S-(=( ", B8HL/7/(
17+@( &- 12" 44, $6( 14991/7$-76( -, +/( 0% ¥B7/(
578(7997-&( 17 &(/HIAIQUET&(™,  +$7&(.7-%-7&(,+(
rurales ne différent pas pour ce qui concerne le
$, /7(17(&HT&(# LS, 3487 &1+ H#(,

S LH-15($, +8(&+. -, &7/, $&( 1 3#5(=(+$;(=(5#( 14991 -
PS8, A8+ S8, N(( &7 H( &t .-
posé étre plus élevé), mais elles peuvent étre
-[48( 14991 /7 $-7 &( L #/(57 +/(BH8H#+( 17 (-/#2" ) QH$Y(
ce cas, I’installation d’un radar au niveau de
SH("™,  +$T(HO9TU-TMH(LT (4T, $( +5-h. 58 (5(
$, /P(ATHTLT$8(, S8 /BYY(LHBR(H(",  +$72
D+(", S/ (578", +S7&(L7(#57( ,07$%”
7-(57&( 3/H$L7&( 857 8( &7 ( 149917 S $-( - 5+&(
YHS, (L@ 8H LTS, 34878+ (L #I(G7+
SUB7HH( 17 (-/#?2" (< HH(7&-(/7 5487 T B-(&%  UhH/ "2

(
(
/(
i
67~ (7 /18 -4, $( 474, 5%+7( #9198 *$(

HHCHY(LTA(Y,  +BT&(HE, +99/7$-(17+$7 (", $378-
-, B (/42" U QHBY("” ("#&; (577997 -( 17+$(/HLH (" &-(
dilué lorsqu’il n’est installé que sur un site et que
5 &(H+-17&($ (&, $-( - Ha(H#9 - 182

D", $8414/78-8, $(17+@( , 145°8()

Un modele multiplicatif, tel que N.=N (le plus
&, +87$-( 13#5( =( UA;( *+h( &7#. .5+ (#+@( - "-¥-"&(
n’ +$!&()

E(yit) I t; (1+aR|t) 'ttieXp(aRit) (6)

Q#S(""("#(",  ’(R, est une indicatrice, on a
:1"$(exp(a) =1+ a)

Un modele « mixte », tel que ", =" est le méme
<o (-, +-76(57 (815782

E(yit):t't (NI +aRit) (7)

678 ,14578( .7 +87$-(<-/7 (#1H.-18( ., +/(4$- -
duire une temporalité des effets du radar, en
ISHTHS(S (7] (#9, par #R YR Z(N(
R A& MH#-(57(S, =/7(1 (/#l#/&(%$& -#551 ( +hg(

JB(L7(V( LU #(C0 5(1+S7 (R e "
dans le modele multiplicatif), et R *(5°($, :/(
17 (/H1H/8(S8-HH18(L7 . +48(5+&(L7(V( %8

6, (L, B(OTH( 8+;( +S( /HLH/( HBE-#BY( &H/( +(
site J(.7+-(#997"-/(57($, /7 (LTHHL$-8(&H/(
d’autres sites de la méme commune ou de

+$7&( -/, 078W("7( -01$, 4%7( 17( 1%9-
9+&h, $( 7&-( 11, !(’99’-(1’(X(O#5 (&-#-H5(Y2
E#(.,/-17 (17 ("7 (0#5, (. 7+-(2! $1/ (9/ $-(1
SH(" , SBHIRSHS"” (<+TH( (" $1+ +(17(5#(/,+-"2
RTIS(H(" , SHHIGEHS"” (17 (S#(5, "#oM6#-h, $(” @#"-" (1+
FELHL( "7 (L 117 (7 <l (-188( 92572 D+88%
ST LBH+17(17(577997-(17 (045, (" &-B7S57 (" $(/#- - , /-
L4/7"-( 487" (5#( 1#- (17/D$& #55#% L $( 1+(/#1#/2(O$
997-o(", $$HL-/7 (577 ST ST @H"-(17&(/H L/
1L#(7Q"  57(&H/(57+/(-/4[7-(1, Y"457B-/HB8HI5A
STSLH( (L HBR(LT(-T L&HHO(T, SR
E77997-(17(0#5, (#(1,$"(-, +- &(5 &("OH#$" 7 &(17<-/”
décroissant au cours du temps, comme le serait
577997-(35, - #5(17 &(/#1#/&2

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

Les externalités entre communes
ne sont pas prises en compte

* (&I G799 (L8 -(1” &I L#18(
$&( 0,%&%(1 (8, +8(/7 &/ 481/ (1HS8("(
A0S/, +SHHI( (SR (
8- - SHTER(L R ELHR(1T+8"
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1 HSHWL

TOCOE,”

commune i sur les accidents ayant lieu dans
une autre commune i\(67("0,4%@( . +($,+&(
conduire a sous-estimer les effets réels des
radars, puisqu’une partie des communes non
équipées peuvent étre en réalité impactées
(5T L1067 7 SIHS- (57 (5 (S,  /7(
17", +$7(1*+0. &IV (=(2$(1° (5T#$$1
2007) et, par conséquent, de leurs communes
A,078( & HIDTR( AT<-/7( #997-17R( L H(
577997-(17(0#5, ($7( , 2427 (- #&(1” (9T, $(&*3%$!-
U487 (SH(BHIHLY-1(178(", . H/HH, B&(1Y -7
des communes équipées avec celles qui ne
57(&,%-(-#82(67("0,40(84 $-(13#”  "$-($+#3-
cer I’interprétation du parameétre # foésenté
dans les modéles précédents, en particulier le
, 1457 (0 H@-"2HB($” (", /78, BL(HE(&T+ST T S(
a I’effet direct d’un radar, mais rend compte
aussi de ses effets sur des sites différents a
STHS-V+/(17(5#(",  +$7Y

H$%81 781" O*%48, -, 8% (4., (G -+
2 /$+1"0" (1415, 5" () 1% ($23%3463"
lors de I’évaluation de leur effet

Q7&( -/,:54 &( 177$1,3VSM4-1( &, B-( &H+8"7.-
H:578( 17 (&H/87 U/ T-(1THIO7 -7 J(SH( T8+ 17(
577997 -( 1+( /HL#/Y(Ho&( /1 8+5-" (&, +8” $-( 17 &( "0/~
constances et des raisons qui ont incité les
-, - 18( =(STHSe-#55" /0 67&( -/, 254 "&(1,487$-(
</7(LMECS(, BRI, S(LH# (-, +-7 (1 #1M07(
17V8#5+H#-4, B *+H$-H-#-4872( Ho&( /7 8<-"$-( 7887 $-
7557 TE-(RH-/7 (#& . -8()(

- Probleme 1: L’hétérogénéité en niveau.
E’&(/H1#8( 207 &( &, $-(HB&-H5Y&( &+/( 5 &( &h-"&( , N(
57R(H"HL7$-6(8, B-(7&(S+&(S$, 1/ +@H(7&-("/+-
URS(1T("M,  L/8L(t,  T$(M7--7(0r-1/,31-
SU-T(7+-(#997"- /(57 &("O#$3”  "$-&(1+($, :/7(
d’accidents (ou tout au moins contrdler cette
OF-1/, 31 1h-YA( -, +/( ", $8-/+0/7( +$7( &b+, B(
USR0S (170, T8I 178

- 43+510/% 6i1¢ 8,)/79.1" "$n&’(9.1".
Les radars peuvent étre installés sur des sites
SN(L7&(# ML $-6(87 (&, $-(/1 7$-(./, 1+-8X(
>$7 (17 $-42"H#-H, $0, $L1 7 (&+/(7&(L14991 /7 $"7&(17(
différences peut alors conduire sans précaution
&HIP8HS-"(=(&H/78-H /(57&( 7997 -&( 17 &( /HLHIE;(
THE&(5H#( "8+ (LN("7+@B"%(, $-(1-1 (48~ #55'&( 3
A (E(EHE (L (A ML S-&(M(N T #B(7(
R B-O(1U“““A(.,+/(+$7 (. /18> $-#-K, $( IS /H#57(
1+(./,:54 R

- Probléeme 3: Tendances de long terme.
E&(/#1#/8(. 7 +87$-(13#5” 7 $-(<-/7 (1$&-#551&(&+/(
178(&-"8( NS &(#" %1 $-6( &, $-(&+8&"” 1257 (17(
UL (LHBHS-H3T(*F+T7H( LIS (&H/(57(5, $3(

$-./012/034 5136

SO SRR AN R(FRICCE L5
pour un niveau donné d’accidents & la date
t, les communes faisant preuve d’un certain
1I$# & (' L3400+ (1, +(1,$-GH(. , - +5H-
B, (L7 ([C+S788-( 5 ., /-HS-A(L T +87 $-(</7(
LSSV LH(( 01, A4S QHBK( (e (
SO, -7 (LT (#8457 (0-1/, 3114 1(8$, & /-
vée (en niveau) pourrait conduire a sous-esti-
7/(57799” (17 &(/4 14182

- Probléeme 4 : Politiques ou phénomeénes
simultanés)( ET$&-#55#-h,$( 17( /#1#/&( .7 +-
LT, #3%7/( 17#+-/7&( "O#$37 "$-&( +@
HHORN(&HE" 7 LIS &(ATHI (57 (", .17 7%
178(", $1+"-"+/82FH/(7 @ .57;(5#(. /187 $"7(L”
la police devenant moins utile sur les sites
équipés de radars, les autorités peuvent ren-
forcer les contrbles sur d’autres sites acci-
1°8-,34878;($,-#  "S-(#+( LI7S( 17 (/HLH
, 05782 675#( L7 +-( M, B1HN7(=( &, +8B7&H 7 /(
577997 (17 &(/#1#/ & a(5TH$8 7 /&7 (™ [-#1S&(#+-17 &(
VUASHE  T&( ., HH$-(H D, +W(=(+$7 (&4 8-0-
#0,$(17 (577997 -(1” &(/#LH#/82(

—_— =

E’&( 1-0,17°&(177@. 148" (", $-/b51 (" $(#99”"'-
tant les radars a des communes aléatoirement
"0, U8 &(13/,+.7 (17 (/" "S-ACC-(CS(5(T, -
HHS-(=(178(", ST, BT E(13/,+.7(
de contr6le), peuvent résoudre la plupart de
"R/, 54 (17781, 31$N-12( 67 7 SLHS- (M

1-0,17&(%7,$-(.#8(78", /7 (T-1( 17&("$(c+8/7;(
S S(A/HS"”;(h(=(571-/4$3” 1

678("HA(1T7$1, 31SNH-1(11"/4-8(17 (94T, $(31$1/85°
1,487 $-(<-/" (JH. . ,1-18(#+(", $-7@- (/1 *5(1" (571 8-
S, S, S1HT (B L5 (L7 (L1
V5 (57 (L], BEHR(L (LG, SCRHHE(, $1h(
("0, HO(L &(8H- &(=(1%+4. 7 /1

La sélection des sites équipés de radars
s’est effectuée suivant une procédure
normalisée et transparente...

ET4$8-#554-4, $( 1 &( FH1#/8(#(1
9T, B(+18HS-"19

S1( L34S (17 (5H(

UNE™(3,487/$7 *$-(H(#55, +1(=("0#*+ (11 . #/->-
$67(5, 17 (L7 (HLER(=(SE-H55 M(E &("/h-417&(
10) USHS-( (8, /(S S-S, H  T$-67(
$, /(HAIATHLTSR(S( 7SS (" SE]TY(
T (€] 1A+ (#8887 ( ,J7$$7!

(D+( 8’ ( ’("0#*+ (11 .8/

) "$- 6787 /187 $-
#$-8(1”(57F-#-(,$

(134581 (178(/1+$H, $R(#8”"(

10. Toutes ces procédures sont résumées dans une circulaire
interministérielle datée du 3 février 2004.

/7



/0

57&(/7&. , S5 &5, "HHO(1 7 &SI HE-/+" -+ 8(] , +-
AL & W+, 1, +-78;(8, 07 &( @ . /7 &&; (1, +- " &( $#t-4, -
$#°8;( 1. SHT KA., ., & (174
sites d’installation des radars, de maniere a ce
7070 H-(&H(57($, /7 (C-(H(3/H8E-1(17&(
#117 $-8(8, % (57 (. 5+&(9, /(- , &&hz57Y(

6788 8(, $-(1-1("0, WGHE(GH/ GH(- #8” (LTHS LK 8" +/8(
USRIV S-(SH( 1837/, 81 (L +(5THR. 7
BUHLS- 3487 18+ 78/, +-7 8@+ 425781717
14 1784()

-C, (0 LIS(1mhLTS-e( (L (C-(L#(
an (calculé sur les cing derniéres années
IU* “gBe]eA(, +(1U* < “B(e]]PM

S C, (ISR (18(,HL (2578 I&(3/48 7
B HIES(78h (85817 /$H4/ 8
#1781V “gBe]]eA|, +(1U* * * B(e]TPM

Les 700 premiers sites ont été sélectionnés
*$Ee]IPC-(C (1! - +-(e]1S;#2$(17<-/7 (1*+h_ 18(" §(
e]1PC-(e11h2AET"99, /(17 &(#+-, /4-1&(. ,+/(9,/ #-
587 /(C-(/7$1/7 ("7 &("0, HA(G” (L SHE(-/HSE#7 B-(. 8-
8457 (877 @ .56+ (L#/(57+/(8,5,$-1(17( iBh 47 /(
57&(/He*+76( 17 (", B-7&-#-h, $E(513HE7&( 1 U&7 &( - #/(
57&(HE&, -, B(1TH+-, , ZU5HE-"82( 67557 8B H( , $-(
été d’ailleurs souvent consultées

...compatibles avec la prise en compte
des biais liés a I’endogénéité

QUEG, /&4, $(."+(C0# ¥$7/(",  T$(BT8(HE(
&, 47817 (e TS, $B&(5+E(Of+-(. 7 +87$+(
étre traitées, notamment en adoptant des straté-
307817784 #4, SH1#. 178

E’(./7 W/(./,:54 7(1"$1,31$14-1(561°(=(570!-
1/, 3VS1G-1( P S(SUB HHA( . 7 +-( </ (118, 5+( " $(+-I-
lisant des données de panel, qui permettent
17+-45467 /( SHH( BH/ MR-V (- L, /757(1+( B, /7
1741 $-6(&+/(+S(&K-" (1, $$1UBT7&-(57 (- /4" . #5(
L[0T (B, LISHaH, $(. /187 $-17 (MIBL” 88+ (
(", $-/057 (-7 (01-1/, 31NN (207 (1S, 187 /-
817 (LHB(SH( "&+/7(,N(""7557B"H( @ - 5+ (5#( - 5+&(
SMHSL7 (AW (17 (S8 W-1(7 S/ (", +$7Y
1+$, /7 (1T#"™1°$-&(E70Jd . ,-0487 (17 (&) - #/#-
S 1(HLLKH8” (7S (SH(-S1H$™ (-7 .75 (7
577997-(",  +HN(BT7&-( - HE(+$7 (T, (792" H"(
17 ,11507/(5°(.00$, 4$7(1"9("$"#1/1(UR

E’(17+@% *(./,:5% (17781, 31$M-1(",$"/$7(
la dynamique de court terme avant I’installation
L+H(/HLHARYET, $@ (/19477 (#+(", 57 0- (1B8-Y-+-4, $-
$75;("7--7 (&, /(17781 31N 1($7 (&7 57 (- #(
SHHEEIDTY SS(# ML S-( #5417 T $-(3/#87(
ne peut pas a lui seul avoir des conséquences

sur la décision d’installer un radar a I’endroit de
STHULTS-(E7(0,H0(1T1xH T /(178(,  +$74(
est fondé sur des indicateurs de moyen terme,
P&h V(& (NS (HSE(S-/7 (U (C-(e1TP Y

E(-/, %% (./,:5% (& $( #4( Me(S(
compte par le caractére multiplicatif apporté
HIGH(,1I5HeH, SA B0+ (1, +$7(148. ,87(
de sa propre tendance par I’intermédiaire du
terme I, t; !

RS ()1 ) =7 &FH/012+#5 (+3418.73,% 5 (+4!
TV &61H7 JTHHAL A, | (38#1413,141 8(1 5(8¥),7 - +!
&)7037 .+l #7 (4! /12437887 #4! /8#4! (#! 8(*)+!
8)*,-3+! 1 ; 7 (<!+*1 =8 _ 7)8K >?200A! (#+!8&&)”-6+!
83+)#8*,2+15(,1408&& (, +14()!3+!-8)8-*7)+1/0+<&1-
rience naturelle de I’installation des radars dans
3441 / BBL)+E+AL -7 | _ (#+4 1 C3(4! &)1-,41 _ +#4
nous considérons séparément les communes
dans lesquelles un radar vient d’étre installé
+41 3441 -7 _ &8)#41 D! -+33+41 *E! (#1)8/8)! +4*1 4()!
&7 #J0F)+! #4*8331 | G+41)14(3*8*41 *+#/+#*I D!
OIS (+H1-+418) 7 937 _ +AL/0+#/ T HLHL LI+ 13+
8BB+-*+#*1&8414(94*8#*,+33+ _ +#* |

Une estimation s’appuyant
P& ) *+, i+, 1&*&,-( ¢
généralisés

L +41 8)*-3+4! +<8 _ #Bi#*| 3+4 8-~ /+#*4] /+] 38!
route utilisent souvent des modeéles de don-
#1+41/+1-7 | &*BH+B’#/144() 1/ +4l+4*, _ 8* " #4188)!
.8<, . (-1/+12)8,4+ . 938#-+1: 18(4 - 8#tlet al.,
@IKLA IM)!-+41 _ 1%6” /+414088& (,+#414 ()1 /+41481 -
-,$-8%,"#4188)8 _ 1*),5(+41 /+413” 41 5(,! &+ (2+#*]
conditionner les résultats et sont remises en
-8(4+1&8)!-+)*8,#418 (*+()41:N33,4” #+*1O8*+) . 8#H!
>?725PIQ(, - 8)8+4HI>P2KA IC” ()!-"#*" (J#t+)I-+++]
/ BS- (L #7 (4 (3,47 #4! (#+! 8&&)7-6+! 83*+)-
native se fondant avant tout sur les moments
/0°)/)+@ !

GHAl /734D _ <AL M (3%,83,-8% B4 474
caractérisés par la présence d’effets temporels
8BB+-*8#*! /+! BBR7#! _ (3*,&3,-8%,2+! 30+4&81)8#-+!
J(V#7 2 9)+! /08--,/+#*441 +¥1 4188)14! /+4) +BB+*4]
$<Hal #/,2, /(340 /147 _ J14) Sl+BR+HAl $<+dl
(H44)8-* BAITU -B 1UB,1:>?2JM IGH! - 7 /73+! _ (BN
plicatif est rendu un peu plus compliqué par
0,#)7 /(= 7# /(1) o+ +<&2 1) pour rendre

11. Cf. Hamelin (2008) pour des études monographiques sur
certains départements.

12. Cependant, un doute peut subsister quant a la temporalité
effective de I'installation dans les communes choisies. Mais cette
source de biais est probablement négligeable.
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=7 L&+ /+130+BB+ /+41)8/8)4 | WB#HA! -+*1 8)*,-3+4]
#7 (418883,5(C #4138 _ 1%67 /+1/+4! . 7 _ +#*4IH1#1-
)83,4141 :QXXAID! (#! - 7 /73+! 5(84,V/ ,BB1)+#-,1!
127 )1+#-8/)110! &7 ()1 3+41 /1%8,341 /+138! _ 1%67 /+!
J0+4*, 8% 7 H#A 1C3(418)1-,41 _ +¥h#” (418/88&*” #4!
DI ™ *)+1-7 #r+ <+ 130+4%, 8%+ ()1/+41QX X&) 7 &7 41!
&8)IN6G#let al. (2001)% |GO+#4+ . 93+! /+41+4*, _ 8-
¥ HAAY)#R - RS (A A7 (A106Z87 674+ /0+<7 -
H1#1,*114%),-*+41D14827 )5 (+h! (#+1B7 4! - #%)[31+!
3061%1) "H1#L,*11$<+! #794+)21+41381415 (+#-+!/+4]
8--,/+#t*41#08BB+-*+18841381&) * 989,3,%11/0,#4*8338-
tion d’un radar dans le futur® |G+! _ 7 /73+! +4%
5(84,V/ BBL)+#-, 18 &~ ()! -7#%)[3+)! 3061*1)”H1-
H#1,F11S<+ #794+4)21+ N7+ _1%67 /+1/0+4*, _ 8-
* #1441/ BBL)+#- +1/+1-+33+/+ING#let al. dans le

fait que ces auteurs utilisent une quasi-différen-
-,8% 7 H#H) +1381/8*+1- 7 ()8#*+1+ 13818 )+ _ , 7)+1/8*+

13. Pour estimer ce type de modéle, une autre stratégie aurait
pu étre adoptée, s’appuyant sur les moindres carrés concen-
trés (CLS), introduits par Kiefer, 1980, développés par Ahn
et al. (2001) et généralisés par Bai (2009), pour les modeles
multifactoriels.

14. Avec les données disponibles, on aurait pu adopter une
hypothése plus faible consistant a autoriser la possibilité que la
séquence des accidents affecte la probabilité future d’installa-
tion des radars. Outre le fait que le contexte institutionnel rende
improbable ou tres peu fréquent ce type de mécanisme, cette
méthode, se fondant sur des hypothéses plus faibles, conduit a
des résultats moins précis. C’est pourquoi nous nous concen-
trons sur I’hypothése d’exogénéité stricte.

&89:;<="3

Modéle mixte
Yir = thaRy + thN; +e;.

>@ABCIQEFG’ ;G' FI90G’ GICJ=8==" BCK< (%8F2
D:IL:DIC8 ;GF' <:;z<F’ FHIBIMGY NKGE BCK<' DCKD' it
Efe, g = 0;EBe;|Rsf=0,""st.

*48FW’ G8’ 8CD:8D’ z;, = y;, - thaR,4 C8 BGKD' NK:FR

5 100=<G89HG<’LG" P C ; ELG’ BCK<’CQDG8I’K8G’ G I B<GFFIC8’ 8G’
9C81G8:8)'B - FLGNGI'MIG'R

T T,
Uy = Zy - th, —0=3 "u =6y - It%"u’ 531
u:3t u u=3 " u

>GF’ 9C8 ;{HC8F’ ;G 1CJI=8=fD=4" BC<D: 8D 8K : LGP G8D’ FK<’
&1’ FG'<GBCG8D'FK<'u, X" E Buy, g = 14'GD'4 BKIFNKG’L’GUGD’
MIG’N, ;HFB <z 10V * *8’BGKD'8CDG<’NKG’ 9GIG’ FB=9M9 - DHC8’
8G’ BG<PGD' B:F ;M;G8IMNG F=B:<=PG8)" et I. 'GFD’
JH8FH'8C<P :liF="W’3"; : 8F’9G’9 : FV" XLKF{GK<F’GFHP : DGK<F’
Y$S$’ FC8)' B<CBCF=F' B:<’ *@8’ et al.” #CKF’ 8?KMHiFC8F’
NKG’LG’ B<GPHG<” NKHLF’ B<CBCFG8D4’0C8 ; =" FK<'LGF" 9C8 ; 12
DIC8F’ ;7C<0@CIC8 - M="9CBIGPBC<:H8GF4 E Buy g = 14’ G’
Efu,Ryg =1V >:" BGPHEG 9C8;HHC8’ ;7CH@CIC8:2
10="9C8 ; KD’ W’ 9C8Ft; =<G<’ T' PCPG8IF’ ;#0=<G8DF4’ BCK<’
9@:NKG’ DHIPGFI<GV" >:" ; GKIKEPG’ 9C8 ;HHC8” ;7C<D@CIC2
8:1i="9C8; K’ W’ <:ICKIG<’ T *K’ PCPG8DF’ 9C<«GFBC82
;180" :K’8CPQ<G’ ; G’ IIPGFI<GF’ 1K' 9CK<F’ ; GFNKGLF’ :K’
PCHBF'K8’<: ; -<’ GFD'#8FD: Ll="SFCH)’ G8D<G’ LGF” NK : DHEPGF’
DHPGF<GF’ ;G’'5116'GD’ ;G’51174'W'F: [Ct’ 5\’ IKPGFD<GF’
K'P: IHPKP#9G’9@H0<G’BCK = 8D’ [ - <#G<’FGLC8’LG’ I<CKBG’
;G’9CPPK8GF9C8F ; =<=T'PKIBl="B:<l:";HPG8FC8’; G’
L7 [-<i:QLG’ GIBU9 : K[ G4’ K4’ BCK[ = 8D ] G’ FKB=<GK<G'W’ 3’
LC<FNK?C8’: KICHFG'L - 'BCFFQID="NKG'LG<: ; =<’ :fD’K8’GGD’
;G PCAG8’ CK’LC8J’ DG<PG’ ;H0=<G8D" ; G’ 9GLKK’ ; G’ 9CK<D’
DG<P GV *K’DCD: 14’ C8’ BGKD' = [CH’ IKFNKW’ T+5\"K*9C8; #2
DHC8F’ ;2CD@CIC8: D=4 BCK< T - 3'+ K’ B:<:PEXGF W

LA METHODE D’ESTIMATION

GFINPGA’9C«GFBCS ; 1 8) :KI'18 319 :049GF"; 6’068 ; :89G"W’
GFINPGST23TGI'WL:";HPGBFICS” ; 6L [ < QUG8 ; INK - 8
IGF’ <z ; 2¢<FV" __28F ICKF’ LGF’ 9:F#'LG’ 8CPQ<G’ ;G 9C8; 12
DIC8F’ ;7CDBCICB :10="GF)' QIG8 FKB=4GK<' :K'8CPQ<G’ ; 6’
B <z PEDGFW'GFIfP G496 NKI'9C8 ; KW ; GF*<GFIICEF’
FK<t; GBIM: 80GF4 G4’ 248 W’ Lz BCFFIQU=" ; G DGFIG<' ="
[:14;10="; K'PC;ELG’:K’PCAGS’; KB'IGFD"; G * : BFGE'5*@8’
et al 51131

>G'PC; ELG'PKIMBL9 : MY'GFDGFIIP="FGIC8’KBG'BCI=; K<G’
FHPHLZIGI >G” 9CGINIGBY' W’ GFINPGE GFD’ 18I<C 5 KiD' 5 -8
"G IB<GFFIC8’exp (aRy ).

Modele multiplicatif
yir = Litiexp(aRry) + ey,

>IQABCDGEFG’ ;6" FI4ODG’ GICJ=8==" BCK<' #8FD:lL:2
M8’ ;GF" <: 5 2<F* FAJBING' =J:1GPG8Y NKGL' BCK< DCKD' i¢
Efe,g = O;E ey |Rsf =0, s t.

*[G9’ 9GNG’ FB=9M9:DC84 Lz’ NK:FH2;#00=<G8M:DC8’
F1=9<R"

.
_Yi
Uy = it - leexp(aRy)——=L
u=1 ’U exp(aRiu) ,
T e 57
=6 - ’t EXp(aR.t) u=1"iu
| | :=1 I,exp(aR,,)

__ “8F’9GG’ FB=9tM9:0:C84'L:"F=NKG89G’ ; GF’ 1 '8'GFI'B : F’
9CPBLEIGPG8’ #;G8MM: QLG , 8G’ 8C<P:liF:MHC8’ ;G” I,
W 3¢ B:<’GIGPBLGY BG<PGD' ; G’ <=FCK;<G’ 9G’ B<CQLEEPGV’
&8’ <G[:89@G4 |G’ B:<z PENXG’ ; #8D=<]D" "" GFD’ QiG8’ K; G82
DM:QLGV ICP PG’ ; :8F'lG’ PC; ELG’ PHIDGY [GF' 9C8 ; {C8F’
9C8IGPBC<:#8GF’ ;7C<D@CIC8:L="FC8D'R E Bu; g = 14 GV’
EBu,Ri g = 1V #CKF’ G8’ ;=; KtFC8F’ ’GFI{P :0GK<’ Y B’
;G’L:"P]PG’ P : 8tE<G’NKG'BCK<'LG’PC ; ELG’ PHIDGY
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C> () /+41)8,47 #4! /+!)* 9(4*+44+15, nous avons
-67,4,1 /+!5(84,\/ BBL)+#-,+)!3+41+4% _ 8%, " #41€8)!
rapport a la moyenne des accidents trimestriels
4O (+138181),” /+1/0+4%, _ 87 # 1] 7 - _+1&7()!
JHAl 7 /73+418// X B4 -3844, 5 (+4! 7 EI 344l ¥+) _ +4]
temporels et individuels interviennent addi-
¥ 2+ _ H ABHAL #4+)8-% 7 #AN 38! 28),89,3,%1! *+ _ -
&7)+33+1 /+41 8-- /+#*4) 7 94+) 21+ 8(1 #,2+8(! /+4!
=7 (A N384 ()4 4130,/ +HE, B8 T # [+
30+BB+*1/+41)8/8)4 1\WBHA! -+14+#441 47 (41 +4*, _ ”#4]
ici des modéles « within!T4!38!&),#-,&83+! /,BB1-
rence avec le modéle additif consistant en la
B8R #! /7#* 3061%1) "H1#1,*1! #794+)21+! 8BB+-*+!
38128),893+!1/18+#/8#*+1+<8 _ #1+ !

L8/, H0)122, 43¢
le nombre annuel d’accidents
a baissé de 30 % entre 1998 et 2007

T s & $h#s” Q" &8 1P SHE I+, - #d
national des accidents corporels de la
LI &L VT H L+, RS, &S
2).4 *345%#.6)" .H# 7)" &)* 8&"#. (C&’'$"9. #M
TH)E;9, 10k< 1/ #3180k 3 B$H.6)" &b
#$4*3),, 4", .2 UL-)>HH), o #RM D &
&)&"HFH# 1?4 1&E B*H$$94 *9@#.h = "hA)T.HH*3 SB#Y
1318k CDD1} EC1*#"&k -3D&)*F$#h D, , - #8"
1 .2 #GH2) 0 480 A . #8h (43 Lo 40 1-)> 1
CDD14, &"#&"HH

- SHHIIES ") (R, (I )Y, )90 -
CHHB CHONI)EEY,).), 9.8 LSk 493, R

- S)hoHS, 2" BhIHSI60-7, TSI, ) 1$#

- S 8,27 &b T IKCHSH 1S)@4.ESGH T (20> 19ESGH
E2¢),#17)&$1¥)169-", 14K, )"90 ."#40.)6™9% 1 ; Lk
SHIHND) 81 #18) '$9) &, HIFH 1K .98 - 48, HIF 284
"YBEIES)" &4z 3NGHO> 124 (AR #4199, 1. "IMIGH

ShAC &AL Q" &) H IR, &V&I
T4)." 0 &3HH 1% $ith > 131 & A) 5441 2) " #h %%
savoir lacommune de localisation de I’accident,
i CHS" A 24 46 HOL ISk (HE T
& 1$H:°$2 § &$NM2 1.h,-), V&#h - #BINOWPQQE, (-
QIS R .)&, ##Y - )> " (HS" H " HH
premier trimestre de 1998 et le dernier trimestre
S#hSQQPJ z 1h& (5.#1:3),,  tH#&"$hST .\ 2 MO #& B
"F2HGY A 1)1 L TS 1UHSHE)™ &)*HSH
routes départementales et routes communales
E 146 . "#O0

TLH,2), VRECH HSIEHS . 1IN (I
& (5.4 :3),, HR'SH#S" "8AQ.HT #)1HE (5.H
Y I3), ) THENSE, L2 ARSI LAY S TH) ThA) ™

>V F2M40 . 1HIR3HS12) $h.#&$H 0912 1.INWY
UNVE-#80), " c#& SL# " #12. 2 . &i#":9,. '$-
$)&#) 1, 1.8z 10"# CSHPIPIVY) 12 # C#.4". -
CGHS" HIWXXUSNIPEVE) 162 8 C#.5". (#$".#1SQQPO

=#& (5.#)8&IHH" ") 3),, THSH, 2
W Q&Y #A)Y & (2 )& HhH&" A WXXUb#"
SQQPUHEY &Y. #, 1¥i - 442 /$h - #INQIVIS Y 1%)429.” - #Hi
¥)5) 859" & 2).", 1/ # (HE™) , , #&" VOHHHE" H#
SQQWH #" SQQZ0h =3'83")**)™ &4 #$4.) 1) .$h + 148k
W, CCHE, M) >/ . (HS" .41 SQQNiHL 24
) HRL08) D).SD 1T Q> TS 1A% &19"9%
CSh#8h2%), #h SV 1&Y #.")'&h& (5.4 - #1 §HSU
DU >1)" /G " (8.4 SQQPI WEQWLH L)) 8
+14$H9") 48" 29.)" &&#H*Sh $1 .4 *3H&SH (5*Hfh 1 #H
YHR.)&, HHIWUY 2 ) &SH - #64)" #$hT.5) &SI ZXQIS! .4
TS, 1UH$h:92). "t (HE)HSHUNNSHSY o 4gh. 148
&))" &)MHSHATWPLHSY.h cHSH )" . VHSM=H#Q.)-
2-"> 144880 A" #h M )& #1388 &l
SHSE) ). Sho) &S sk, CQIEHSN; a2 # CH#.$
radars ont été installés des le quatrieme tri-
CH$" . # #1SQONJE ) OB .7 0% - 3#&" . #T 13 &
été au cours de 2005, et au premier trimestre
SH#SQQOM=H#i& ((5.#4:3),, - #&"$1)6)"1#&4.9)-
litt commencé a diminuer avant I’installation
W2, 4QC#HY ) ) HE,AM@. ) 2-"> V4SHBY #") 888GJH , #h
SUR)E, &".'51942 1. h1&#1%).@#12)."h?h 1 &#46’6#)
, &' GH.SHH ST N FIHAME" OB HSE L) ). Bk + DHBIHE
, &) HH )R 2) Y #SH 1 24." 5], &6)’&-
, VSh#r3fA+, ), "o 378 . 11, &) $S Btk 4
radars, certaines associations de conducteurs

8" AHHE9 , # ) SSHE, # 1#hE (1*) &9 N HE" H
*RE"YH) &hIHh.) 1) S 1 0511 #*)H5) " $%H
des accidents de la routeS0N*#$i$ 1*08#&"90)-
HCHE> 10 O)F0. 98)A ") 18%H - 148 (5.
) 1) B 18246 1 ) &"13) &&OHISQQ G (5.4
d’accidents a diminué lentement cette année-la
E,AM@.)2-"> 1448004

L34S HHHSh. 1'#$1:92)."# (H&")HHH# &) -
&) 48 >4 %) 5)$8# - 1k & (5.4 :3),, 1 #&"$
#E"1*)H2* V$H6° S S0\ #E"1 2 SHA) SIS T i *4$h
UL TS V)R 6 U 1.5) &#00 ] &tk A) 5
proportion d’accidents se produisent sur les
UL THEHE HES T hHE>S AR 69—, TS
L V&) &SI #b &&HSE, &7 &SI #$9, 1.0
TH)HI129>S TS 1G24 18k A+, 4402 3FYA) . #4
5)'$su. & (5.4#4:3),, 1 #&"S0h=#8h), , - #&"$

15. Lutilisation de la moyenne plutét que la premiére période
comme base de I'estimation permet de se prémunir en partie de
VRSO >+, " -, .., (70,1, " 0B %", 1) Vi) #1120, 44 "
s'il est affecté d’une Iégere tendance). Il est alors plus adapté
de quasi-différencier par rapport & la moyenne plutét que par
rapport a la premiere date.

16. La baisse des accidents était accompagnée d’une baisse
des vitesses moyennes solidement établie. La contestation
des associations porte plus sur I'effet des radars sur la baisse
des accidents ou des vitesses, que sur le lien entre accident et
vitesse excessive.
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$1.46 "H#H1.5) &S & &S ITHAE) 6 " HEFH
en particulier parce qu’ils concernent plus
souvent des piétons (méme si la vitesse
reste dans ce cas aussi une cause importante
:3),,  t#H& SO0 =)h5) S  #8h) , , T 1 #H&"BIHE 1 2* 1B
ou moins marquée selon la taille de la ville
E,A0@.)2-">1#$h 888k #" 8/NG0Y ; 1.k *)§ 29.7
WXXU_SQQPJ*#84), ," :#&"$k &"1:)6)&")@#:" C-
nué dans les communes rurales et petites que
D)ESHHBHQ. ) & T H#EHE AN < UL) . N R.9: T, &)Y
Ca(#19"918.90* 0#) 5*#E () *0.9M1 &, - 1"#15’ @8 -
+,) " 6H#I#E" #SQQONHSQQ 1> 1) 49", (2#&-
$9442) .41&#) 1@ (H&")" &h:#8h),, - #&"$Y (2¥'-
SD)&":#SHz #1860

=#@.)2-"> AN C & T )VS)" &b HS
radars dépend du risque d’accidents mesuré au
&6#) Vo #)h, (Il C#12.9610¥)42. -
5)57"0h > 1308, (1&#H$ 9> 17204 13184
D) S, 89)& ) 6#, 1 & (5.4 :3),, -
T#8$12) . H-)5"") & I \&" 4 [h# 08V - #%h, (-
C1&48E DR $#I2. zI'SH&" 1 2*1$h 23),, 1 #&"$h
2).4-)5")&"Sh#&4$ &"H9>1"20480 , &".# C &S
S WEVE C#8h , CI&#SE b S 2. ITSHE M
C '8$6:3),, " 1 H& Sl

1"#8%6 " OQ8)%$*)+),8)"
du nombre d’accidents entre communes
7. $+/%0) LN (EN -3

\&" #4824 CHY". (HS" HWXXUS > 1)/ G
trimestre 2007, aucun accident corporel n’a
été relevé dans 5 116 communes, et seulement
Wh =) &S ZHZSX0H \&Y .#6) &, -#IN 1. b #"#129." 4]

&h )4 #&.#@°$".9% 2¥ 185 4 WQQh ), , " #&"$h 1 )&
WEQOQH , (CC&HSH #" 2*1$h - #5 WQHQQQK = )&S$k Z0k
HLHS SHTIY D) HSN ) g5 & 1he (5.
d’accidents par commune fait ressortir une
#1".a# -9"9. @989 #&".#1, CCV&HI#&Y ,#)
S &, #8418 (5.41:3),, - #&"$>VISIFI2. -
T PSHEME, AM@.)2-"> NG =)k, 1,54 #2 9$HE-
")UOH#h #2851 241 A" ) $ (O
PhV&H . HI S VEE O& > T8 .51 &b
THBH), I HQISE 281 At @. $%/ . H(HE #2.9-
$H& O 2) . V&#4 78" &k t#IL) . #" HCh,#>1
$H") T 12) o #h2. 5)5O8k:3 1. &,
6)* 1. S 1".a (#$12+ 1 $h9*4#69#8h>13) 64, 1 1 &#4 - °$-
"1 & d) 188 #&&HN \&E ( FH&&HH )1, 1.$H
d’un trimestre, il n’y a eu aucun accident dans
218 4 STHQQQY , CCI&HIMS ™ 1) &S PQEVY < 4
*aSH (5 #8h, CI&HSN, #>1M TH1 184 eM

Graphique Il

Calendrier d’installation des radars dans les communes
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Lecture : au 4°"(24,%(2,"5,"-111),"67789":8";$44+1,%"$1(") ) ") *+i#) ,%'5,"21512%"/0 , %<
Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.

=$+2; " 715, 11(I$1Y
Observatoire national inter-ministériel de la sécurité routiére.
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"2 &M )& )8 $29,7+,)" &b c#Sh (/S
$YSUSTHSN L Q2" H& Y () Q%S (2 .-
tante de communes sans accident, les modeles
¥89)’ HSIMI2H 1 6HE ) S #& A, (2"t HH)Y &Y
):9> 1))k $ . 51" & B8#. 694

TH"# -9"9. 09890 "./SH A " BISVH# & "
)22, ,-#, &$'$D)&,).)," 9. $4.413), e -
© O, ((I&HSI2) 4 A SIS0, +> 1SN
AFO")&3-9"9. (O8O OHHEN"E. (HSh " )+,h T
G (5 TS S )8EH. AT INLHE (5B
=3)1M)&N2A B OHE0E> 1)L, ((1&#HS" 1 .5)-
&30# E31.5)8’8)" & 9")&" )22. ,-9# 2).4 )
SHESOh VWHF2H4 31870 5) GH=HE (5.4
23),, HRUSE ST -)> 4§ 1926854 T 1)+
1R 000)H CHEA &, &1 14&’6#) 14131 5)-
&)™ & # L, (&M & HSh A+, 148K
98 :#4 1)&$ *3)5HE, I ) 1E &76H) 1Y t# ,-)>1#
, CQI&HN 23 5SH.6)" & A, 1 e (5.
SHSTESH 2 >V ANt CHSYESH T# ")+, 0h

DIS§H83)6 &S & 1$h2)$h3) 1" #,— "> o #
& 1$H)220F#.581 §*3-F2 "-/$# 3-9'9. 09899}
'8 G$#.69# + 1 B SUE, &)Y (/%
2.98#8"98h 24185 =) 1'0F =)k >1)$_ T AO.HE,")" &
IR 2k G LG A, (U 3-0"0-
. 09897'9V& SSH#.6OHGHHH)5 1M </
ClH# 120 ) Mk

... et conduit a estimer le modéle
-4%'57-"*%$41°-"57" . $O004+7-"($O$*6+-"
selon I’évolution du nombre d’accidents

L oLh,-), Y&hc#h , #88 C - /*#$01*3-9"9. ©9&9™"9%
HI )G, LS D1 Q2% HETHE 2 $122 $HY
que I’évolution tendancielle des accidents
#%  CaGh 2 L S s, CIEHSH
4.4 *396 *1" &h 114 & (5.4 :3),, :#&"$h )Y
cours du temps peut varier selon la taille ou le
"F2#4 :3)".#41.5) &#HE, AU@. ) 2-"> 1#$1888K 4" 8Nl

Graphique llI

Nombre d’accidents par trimestre et par type d’aire urbaine

L S

10000 |-

8 000 -

ffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff

4000 -

2000 -

0 ; ; ‘ . . — — e i
N D D DD DD DD DD D D DD DD DN D
K K P P I F S PP PSS
A AN N S R S S S S S S S S S S S S S S
- ¢ -Rural <5000 —a—Entre 5000 et 9 999

Entre 100 000 et 199 999 Paris

--x-- Entre 10 000 et 19 999 -« Entre 20 000 et 49 999

Entre 50 000 et 99 999

Plus de 200 0000

Lecture : au premier trimestre de 1998, environ 8 200 accidents ont été constatés dans les communes de plus de 200 000 habitants.
Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.
Source : base nationale des accidents corporels 1998-2007, Observatoire national interministériel de la sécurité routiere et base de

données communales, Insee.
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L Lh.08 Yo #"# A+, 100k 18k): 2" &%
) $1.)"0QH# $1°6)& Hith & 18k #@. 12 &S HHH
, CQraugh#eY@. 12481 - ( @/&HSh#&k"#. (4
de tendance des accidents, puis nous estimons
HIGHHAME'SE HSh ) ) S 2RI HY Y L), 18
Y LHSh @, V2480 S h HHSE @.)2-"> 1#$I888K 4" 87N
montrent que les évolutions tendancielles des
)., DH&SEE) HE S QUM F24:31& 7O .5) &
DIAS D9 CR)&"SE 2#16#8" T&"#.6H#& .0
13#§"%2 1.>1 hg 1§12, 2§ &$h1&#I2. ,9: 1.
S, &Y, &b i@, 12#8h- ( @/&HSISH &Y
*¥396 *1" &$h- 148 (5.#1:3),,  tH&'SIA &:OHIBL K
*4#8h,).),"9.78"> 1#8h 5$#.6) 5 #8481, (1 &#HS
a notre disposition, qui s’appuie sur une carac-
térisation des séquences d’accidents qui s’y
2. D D'SH&ME, A&, ) - . 9hSGU

=HEHA. T2H$H)'8STH, &S".1SHE CHR'" IShHLY
& (5.4 :3),, He'SH T CRIEN )Y, 18 N
"# (281G *3) Q2N # AT D CRYY 8L HSY
YE2FABHA U2 LS. 12485, (2 .")&"HHSH
. (QEASHESIDF ISA" " 4SE  A0KE. ) 2-"> V#8860
=HEHA. 12HBIQUWLASHSH ,).),"9. $4&"2) 184

$1.,. 0" 23),, #8819 I L S/ G
CCHS T, -)> T )&RIM S, L #82 &ch
)UIE6),)&,#8h 239"00 DY, &".) .4 ,#"#t$)’-
$ &&) O 86#. 59442 1. HHSHE. 1 24$H [ HON
qui contiennent les communes les plus peu-
20430 =HSH@. T12#SINH"UZHS &"2)&ShI&H#H2 $'-
e e #. (9:7) A

7)-4818-"8'5" =" #78-"-49-41 +§,72-:"
qui tendent a s’atténuer
au cours du temps

A!I% O8I $h c#E #8 QQ" &$h 9, & (O-
"USTHGE TR )& B S # VI "F24#8h 1 #h $20-
JH,)" &S 29348 94 2* 1S ) 1" 4 $)6 b x4
C /448 Cl#y QUr2e ) Ak & 184 ):8 -
08 &M 4 #16).") & HIFHFH.9F1*") St 5" H& IS
)64, 11841829, 7+,)" &h) 1" EH B )& 1&E2.#-
mier temps, nous estimons le modele en sup-
posant que I’effet des radars est constant dans

Graphique IV

Evolution comparée des accidents par type d’aire urbaine
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--a- Entre 20 000 et 50 0000
Paris

Lecture : base 1 au premier trimestre 1998. Au 4¢ trimestre de 2007, les accidents dans les communes rurales ou de moins de 5 000
habitants ne correspondent plus qu’a 52,7 % de ce gu’ils étaient au 1¢ trimestre de 1998.

Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.

Source : base nationale des accidents corporels 1998-2007, Observatoire national interministériel de la sécurité routiere et base de

données communales, Insee.
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le temps, puis nous autorisons cet effet a étre
6).)5 )1, L.SE:#$h S 1% C "$h, &$9, 1A 7%
HLPES))" &l

Selon les modeéles avec effet constant,
2!_"%!5!%_"/; ’_Il-$+54,_’+&|I<Il4+1l|%)54-&,$+ll
importante du nombre d’accidents

dans les petites communes

= ")) 1Y Wh 2. OBH& 1 *H5H .9$1*")"$H 2 1.4 4%
H2.9848M)" &$h ) eHM C 1M #% (1FU2v-
,)"6# #$" (OB $1.4 *3H&SH (B #Sh . 1"HEN #'
)5 THSH, #11#S" (OShS)&SH ) 1" . 1'HSH
1-), V&b, #S) ) V1Y 2§ 8@ VA 3HAA IS T b4
& (5.#4:3),, (#&"SIES* 1$129."#1 IDGH: #4, #+ 17
$1.04& (5.#h:#0:9,/$hED* L1 &A9."# Y HCOl 1 1Y
A #r3 (2.9,°8 &hi#t)h, T+,)" &b LhVHY
des accidents, nous ne pouvons pas estimer
S /IR, —HH2* 1§42 9") ORI 7 1S
)6 &S$H)B 1"Ok:)&S$h,—)>T4h")5x4) Vi*#$h. 9$ 1) "$i

31N /M2 VS T#4%3-9"0. @989k #&.". Hh
communes est introduite additivement, estimé
2) W1 (9" #1$)&:). JHA &IOS Ak TARD-
rences intra (modéle « withinfjCHL#"#h-#.&"/ .#
Q9" c#fh, L H$2 &IHH)H$M.)"9@’#4:3MS O &
#&h TTAAIHE, Hh C#h MO, #IE )5 T (&M
utilisée dans la littérature de I’évaluation®’0}
=) O CRAQHY # CHSH )BH) VI 2.9$H8"
les effets des radars sur les communes dans
lesquelles ils ont été installés, en termes de
& (5.#41:3),, :#&"$1967"9$h2) .u"." (HS" H#"2).b
DD)W7 ISHE 18, &, #8". &$HSL.K,#8&:7,)-
teurs, car ils peuvent étre comparés entre les
DUMO.HESHE. 1248H Ca ST h D #H8S 9N ") -
+, 0 AN R Y I=)2. 2 . &4:),, H&SH
967"9%h - 92#& - H#&h2) ", ¥4 bz Vit (#4:3-9"9. -
©9&97"942. 2.#024%)k, (& &4, (H"12)SH

17. Les modeles mixtes et multiplicatifs reposent également sur
5,%"%#) ;4/; 1I$1%"D"within"EY"511%" "4, %+2,"$F" -G) O2$H) 1)I)"
70,1, %("H2A%, ", 1" SAH#(,9"A V'S5, "4 1 1J2,%"5i.. )2, 1(, U<

Graphique V
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Proportion de communes quip es d'un radar
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Lecture : les communes sont classées selon le nombre d’accidents ou le nombre d’accidents par habitant qui y sont constatés. Seules
0,6 % des communes se situant dans les 5 % de communes ayant le plus faible nombre d’accidents par habitants (vingtile inférieur)
sont équipées d’un radar. C’est le cas de 6,5 % des communes se situant parmi les 5 % de communes ayant le plus grand nombre
d’accidents par habitant (vingtile supérieur).

Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.

Source : base nationale des accidents corporels 1998-2007, Observatoire national interministériel de la sécurité routiére et base de
données communales, Insee.
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IPRH.2.9"HNA), T (HR M, #A+, THE"2. 9848 "%
D&Y C/ "z 1)) 0h8HE#S 2% 1§
pertinent de se concentrer sur le niveau des
#AMHSHEE (5.4 ( F#&h 23),, 1 #&"$1967"9% 2) .4
" CHSH#E2) 5.) ) .60

KU ST S " *)E829,7+,)" &b ##& T4 48
# Q" &S c#Sh , #A+,#H&'SH )$S 9%k ) TIK
D). $k$ &MSe&+,)"6# (#&" 8&90) " 645k 1) &S
84, (QI&HSH T HBHO. 1 2HSIQNWHASH> 1Y, -
H$2 &HE T MXNIVY #8h, C1&HENS T#86 -
. & NQIQQQHE, ADE")5*) 1 I Wi 4" S60% T )&% *3H&-
S (G, #8h,  CQI&HSIOWUD.)2).$h &"19"9%
installés, sur les 1015 concernés par cette
9" -0 1a8H , CQI&HSH H2.9$H8 HR" ,-)> 1
" CHS STV i 3HRSH (BHH I HEY) , , T HE S
PQIVE z#85 29,780 ,,)$ &&9$H2).41&N),, -#&"
C B aGHs HHSHe"” )" & HSIHAHE SIS
HEH 67 HSh ") "OHSh 1AM/ & $155") & (H&"
13084529, +,)" QUPHR) 1" Al S, &+. (H&M

que I’installation des radars a fortement fait
19, hrASh), , H#&"S0

L Viagn2xngh2a 48k, CI&HASHED. T2#3hQh#"
WeJh *#8k $29,°+,)" &% C 1"#h #"% (1*¥2%,) " 64
2.9$#8 #&" 1 H#Sh .O$IF )" " /B 2. -HS, &,#.-
&)&" ¥ (2)," S L)1) S 1K &S &b
L) A)"5) 4.k 4k & (5.4 :3),, S H#H&"S S
QIQO2) K" (H$".##"2) .K.) - ) 00N\&H. ) (#&) &, #h
=MD e (5. C F#8E:3),, 1 #& St 5%#.69%
dans ces communes par trimestre, cela corres-
2 &IWPHVEHMD) S 1 #H*3 L o A D HIWPEVY D) &S HSH
, CQUEHSHZTh@. Y 2AHQRH" T WSHPAWNEVY 2 ) &S
e, CQI&ASH D 1h@. Y24 W0k m)&SH L #Sh, (-
munes, I’effet de I’installation des radars sur
& (5.4 t#h 19, /8 #S" 2%V Sh $24,"), 1) #iH
L& (5F) )™M 2 C&19 1 #1QIQSHR) 4", -
CHS" ##2) 0. 2) M T 18 5) SSH - #h Z [V
D&, T 2HHQRH" HINNEVY D) &SHHHR@. 1 24 Wh
E A0S YW W _CIb o /* C1*72%,) " AGDE <% %)k

Graphique VI

Distribution du nombre d’accidents par commune
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Lecture : le graphique VI présente la distribution du nombre d’accidents par commune (log du nombre d’accidents en abscisse et log
du nombre de commune dont le nombre d’accidents est supérieur a x en ordonnée) a deux dates, 1¢ trimestre de 1998 et 4¢ trimestre
de 2007. Ce graphique illustre I'extréme hétérogénéité entre communes en ce qui concerne le nombre d’accidents qui s’y produisent.
Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.

Source : base nationale des accidents corporels 1998-2007, Observatoire national interministériel de la sécurité routiere et base de

données communales, Insee.

UrHUBI&C) (R (H , &#-./012/0315136

86



8/

IS8 () ($)*+, -, ) (- /$,-&, () *S(:0%8) %L 24(
W)(=7"1 &,)3E0) (L7 AHR) (LIS, (%, (14,1417 -

tif donnent des résultats différents sur les tués,

L/ AHH(LI5, 0% L 248, ()*$K), | LUSE0%™%,( %)(
S -$)6(7&(H"%,3(+/8)8*0/&(%5- L 18%H(+K) ($4)*+-
=) 78,8, () *S(HR) (87 ) (9/S) (=%, 787* (. 1*%(

UHSHE (

REPARTITION DES COMMUNES EN GROUPES HOMOGENES

VYo H- SHIE 01 142321 /23 1+ $27 UHE# /84421
"4#502'"633012°21'761"/.61'$2°+61" 1468 $,#"".9
$21/+7 12" #1#<42’ 21 "6316+#1/2+7 1H 1" 1#2+
"I+ SR/ 6332 =Hh#> 2+ $&L21$#1/2+ 160%
"4#502 633012’ 2+ =#200+’ $2+° #'.$21/+ 160%
160+7*2+[%.32+/42+’ 36 1/42° 502’ 2@ A’ $2"# =#h.#1"'2’
2+/'2B1*50& 1#42° 16 3>42°/6/#"$,#""".$21/+ " 64169
H2U B N +/#/&+ $# 1+ 633012’ +04 ' 1&4.6$2:" C2+
[2V$#172+ 217 16342 $,#"".$21/+ +61/ $,#0/#1/
10+’ 14642+ 21/42’ "633012+ 502" 2+ #""".$21/+’
50,61'<’"631/2’ +0% *,21+23>2" $2" *#’ 184.6$2" +6 1/’
14642+ 1'+2° 76 1$#1/+0%"'2+"&+0*/#/+)" 1 60+'16049
0.6 1+ " HIH" &N +21 2+ 633012+ 21" 160+ #110<#1/
+0I° *2" 163>02’ /6/#” $,#"" $21/+* $2' # 4160/2’ 50.” <’
61/°8/8&’ 6>+24=&+ " E212V$# /"' 2//2’ = #>*2° 2+/" L#YW
"61+/40"/.617 21$6-F 120" "#Y 272 62+ 16 1%’ 2B#™9
12321 G4 =#h#>2" $&121$#1/2° "6 1+.$&4&2" 160%
2B#3. 1200 2+72112/+ $2+ bt S#th+:” 17 L4704 2061712’
120/ 1#+°*,0/1 428 160% "#++2"*2+’ "6 33012+ $# 1+’
2+502%2+ 0 U H#S#Y 2+ 1 +/#7&: " HE0W #&+60$%2" " 2//2
$.78"0%/&D' 160+’ 14612/6 1+'°2//2’ =#5 #>*2' $&12 1 $#1/2’
+OW0 1" 21423>12'$2° =#h.#>*2+'$&" " h.=#1/"#'"633012’
#1427 $,00./& O%>#.120' $21+./8&’ $2"*# 1610*#/.6 11
1610%/.61° 2/ +047#" 20" . 1/46$0./2+ +60+ 012’ 16432’
L2B.>*2’ J16*<IM32+" $,61$42° N* 160% *2+" =#h#>*2+’
"61/.102+(: O 1#4/.% $2° # t&-h2++.61" $0’ 163>42’
[6/#7 $ 4" . $21/+7 12176 (7" +O% "2+ =#h.#>*2+) 160+
"6 I+/H0.+6 1H'#. 1+ 701"+ 642 14&$. /. TS0’ 1 6 3>42"/6/#"
SH"$2V/+ 24/ 3&E2'+"642)' 16/&’ p )’ 12432/ #. 1+
$27 H++20 " A#502° 6330120 <’ 63 1h.+ *6%+50,01”
YHSHY <# &/& N+H/H#P&D 27 $2 "6 1+/40.452" $2+ -46012+
$2'63 3012+ #<# 1 '$2+'+"6%2+" 146" 42+D'76 1 $&++0F
$2+'+20.4+°G $&/2%3. 12

CH'$&I24B. V.61 $2' "2+ +20.4"+2° ./ 141 012’ 1%6"&9
$0K2’$, #-48~#/.6 10$&+#-4&~-#/.6 10'#11*.5082'#0B'""'6 39
3012+ +# 1+ #$HI 12+ "6 33012+ #=2"" S+’ 1609
=#1/ =6.4" 204+’ &=6"0/.61+" $,#"" . $21/+" #112"/82+" 1#1
L6 U S22+ K SHH

POO 1#/ ' $2’ ~H601 2+ $EB T +#=2""$2+'+20.4+", 1./ #OB
160+ 165361+ $20B —46012+ #BI#"21/+ *61+502" 2+
"633012+'61/*2+'BRI2FI2ISHI 2421 [2HB2SH"" 9
$21/+7 HBOW 240 160+ #0614 160 "4#502' 639
0124 +#41.502° Z, = Yy | y; OU y* 24/ 36<2112°
S24 #2143 24H27 S02° "2 46 #=2 Y

1. Les communes pour lesquelles aucun accident n’a été
observé sont enlevées de I'échantillon. Cela nous conduit a
restreindre a 33 729 le nombre total de communes considé-
rées. Lapport informationnel des communes sans accident est
IUHS1%& ()88 §%+( §, 7 -$.-#8#/%0(10+ (23#5-# (A%-#3/1-33-3 §-3§
0247 -$73-$5% %!126%3%( %$(327#-18%-$19-:§

36$F2'3.B/2'60°30Y. 11" #/. 121" #>+2 12" $2 1 S#i+)’
B U# 2.6 1 +0.=#1/2'T

_h e ,
zit—7+q—i—mt+nit Pk
_pT _
Ou T=2 I, et g = It; 160V 2 36$F2' 3071749
t=p

tif et g, = TEN; $#1+'2' 36$F2'3.8/2;, et 61249
161$21/'G"#'$8" 63 16+./.61'/2+/82:"

C,. Y8R/ $2’ *"2//2’ 1214&+2V/#/.6 1’ 2+/ 502 ' =th#>*2’
1 WRLFI2" +2002° [2V$#1" 2 $247 #2147 . 1581219
$#3321/$2' 201 1.=2#0"36<21:"U 1" 120/°$6 1" /2+/2%
+.’$20B’-46012+'V'2/’P’6 1 /*# 3R32’/21$#1"2'60° 16 1)’
21" 2-%601#1/ 2+ "633012+" $2’ "2+’ $20B’ -#6012+’
SHI012°+20°2">#+20°2/72 M8~ 12++#1 /" 1, +0'$20B’1208°
$,. 15 #4512+ [2316%272+)*,01" $.42"/2321/ . 1/46$0./’
FHOM2' $&I24BN& 21 N/ 2u# /.61 #=2"" 012" 1$."#/h."'2’
SHLIH#21#12'#0" (F327 -46012:"CH +1&™.8"#/.61°2+/.9
38&2'+,&" ./ #6+T

E(zy) = m + m1{i . groupel}’ ICK

W2+ [21S#1 "2+ +6 1)+ 3.4 4240*2+7"6218" . 2 1 /+'#++69
&t H#OB NP HIMN 24 23164212+ N/ 2MH- 2+ #=2" 2
$20B.F32’'-4#6012 ; ' $2=1#.21/'R/42' 161" +.-1.8"#/ =29
321/ SN2+ $2' X&K6:" 5 V' 124/ $2° Y#$’ 12432/ $2
[2+/24#10%./&'16.1/2°$2""'2+"'6218".21/+:"C6I+502™,4<9
16/4F+2'1072'2+/"#"""21/&2"}#0°+20.7$2°Z’ AK*2+'$20B’
-4%6012+'+61/70+.61 1&+:’

E2//2°618&4#/.61'$2'70+.61'2+/°2712""/0&2’10+50,6™"2'50,.”
L<H/10+'$2'70+.6 1'16++.>42:7

(95127 76,47 *2+" 61&M4#/.61+" $H#-4&~#/.61" 2712"/0&2+)
P - $27 [2+/2% 1, 4636-818./&° $2+" -#6012+" "6 1+/.9
/0&+: HBOW *"2'#)’ "4#502’ -46012° 2+/* +&1#4&’ 21’ $208’
+60+9-%6012+:" C,&504/.6 1" I(K 2+/" #6%+ 2+/.3&2’ 160%
124120, &-#*1&'$2+"'6218". 21 /+'#++6" &+'HOB' /21 $# 1" 2+
$4#".$21/+721/42° %2+’ $20B’ +60+9-16012+#.1+." "6 1+/.9
[0&+ VU4 $2°4212/ $27* &~ #1802 46012 2+/ +&1#4&’
21°$20B0*'2°50.""'61$0./°G'012'160=2"2"1#4/./.6 1"’

;12°76.47 "2+ $20B’ 61&K#/.6 1+’ 2172 /08&2+)' 272+ +61/’
41815082+ 1604 #//2.1$42" 012" 1#4/./.61" +/#>*2) 1#f
#-48-#/.61" 60" $&+#-1&~#/.6 1" HEOW +& 1424’ 2+ $.71&9
§21/+'-46012+D'160+'#=61+""46.+."$2"12"'6 1 + $&42'502’
24721 2+'$2"#H $ 4+/1.>0/.6 1'$2+ '+ 642+ 11&S./+ [ 1+
2 1'0+ 12/./9+60+ -%6012’ "6 1+.$&4&" "6 1/.21/ P’ A’ $0’
163>42°/6/#°$2"'633012+:"C2’/#>*2#0" [ 14&+21/2*2+’
+20.447$2712421/52+ 0/ X +&+ 1601 $&B 1 .42+ -#6012+:"
C2' [#>2#0\’ 14&+21/2° 502502+’ +/#/.+/.502+* $2+""%.19
[=2+'$2"2+" 46012+ C# $&81./.61'$2"""2+'-46012+'$2’
633012+ 2+/ [iF+*.82° G [#.72° $2° 20 1610"#/.6 1)’
+#07*6%+50,6 1'""6 1+ $FH2 2+ '#'"" . $2 1/+'+0 #0/6%60/2:’
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JEUAU) * “WLW)S;

W) (/L L*8M)( *(287%* - %( 5 2B(<”"6(,-2+%-*(=>203(
1=(2-D))%( *(&7128%( %( #74)(1& *1,%( - -$(+0%"™"%,(
1) ($- -$)(-*$-1,(%57# #(+%(&/ L2%%( %( #4)(.-%(
$1%),8%( - /*$( %)( 7/ L 1*8%)6( A0%),( -/*$8*/(
nous considérons que, pour les communes des
2$77% W) (; (0, BOU*H(H(DL/ AH0(D x4, 1417 10
*&(7- $h( - %S,'&%&,6(CDLU( -&)(*%(*- $%3(+0!&)-
tallation des radars dans des petites communes,
/AL 0 &LE(&F( (), *H) () *S(%)(-*,7-
§7% 1)3(-*§-1,("-1,(2-1))%$( %(EF(G(+0)(-""! %&,)(

=&)Y/ L L &Y *(:87* . %(; (h,( %HE(G( -&)(
“0H%0) (- *(28/* .%(B6

D) ( $)%+,=)( 1488, ( . +%)( )*2),-&, Wb L&, (
& SH()( WFB() #7137 -, 1/8) (. /*(4)(* 7 L L*EM)(

*(287% (=3 (A A( <A LSH -
)-&,(F&(-+*)(:$-& (&/L28%( 0-7"1 %&,)(#K!#)(
8*N(+%( L/ 4%(A15,%(<>(;3BF(” /& $%(>(;3; L(./*¥(
H0%),1 -1/ &(- 7%,-8,()*8(,/* %) (+1) ($/7*,%)3(>(; 3BM(
contre - 0,10 pour I’estimation en dtant les auto-
$/7% %)3("6(, - 24%-*(BE6( 7 &($- L%&~-&, (" %) (§#) *+,-,)(
=F(&/L2%%( 0-771 %&,)( L/N%&( - -$( ,$!1%),$%3(
I’installation d’un radar dans ces communes
=*§-1,("-1,(2-1))%S( +%( &7 1.28%( 0-"1 %&,)( -&)(
*&U("/*$” 9%, %(-++-&,( %(BM(O(BP(GE(A/&”%$8~&,(

18. Le groupe O correspond au 36 % de communes les plus
petites pour les accidents hors autoroute, tandis qu’il est
constitué des 60 % plus petites pour I'ensemble des accidents
(cf. encadré 2, tableau A).

PH$H CI+0./2(

“4>240'[

Constitution des groupes homogenes de communes

N63>42'$2'-46012+

~N63>12'$2'"63301 2+

W20.+'$2+'50#1/.:2+

“BO+2+7#" " $21/+
[.$21/+'+0%'#0/6460/2+
[".$21/+'+0¥#0/42+"460/2+
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Lecture : pour les accidents sur autoroute, 4 groupes de communes ayant des tendances d’accidents homogenes ont pu étre dis-
tingués. Il y a 3 943 communes sur le territoires desquelles au moins un accident sur autoroute a été observé. Les percentiles seuils
&7§#02!-8/1%&(0 ($&-#$+00(&-3 #)S, ” (S&N13(##-3 §.-#3612” /-#)$#23 §.-#$<=°, 40° et 70° percentiles.

Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.
Source : base nationale des accidents corporels 1998-2007, Observatoire national interministériel de la sécurité routiére.

“#>2#0"\
Description des groupes de communes
N63>12'$2""633012+ NEB>H2'B6<21'S$, 4> [#1 [+ Aegzﬂﬁgz;: ;36!‘,9’(3\,’8@? 2
“60/2+460/2+
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d P'dN? c'We P(P
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z dd@ Pe’cd? 7z
c dd@ cd’PeV P((
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Lecture : le groupe 0 correspondant aux accidents sur toutes les routes comporte 20 239 communes. La moyenne de la population
/27 150-#$0244 7 3-#3-# $&-$>2@$5+7( +3 #:5A8.+§135>==B)§><C$0244 * 3-#38-$0-612" / -§+8+(-3 $% %$%, * (/%-H#S&-$!+&+4#:§
Champ : communes dans lesquelles au moins un accident a été constaté entre 1998 et 2007.
Source : base nationale des accidents corporels 1998-2007, Observatoire national interministériel de la sécurité routiére.
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