o - L'activite du
Le port: principale porte d'entree de laCorse = . .o o ciis

Le port de Bastia constitue le principal lieu deafrsit de voyageurs et de
marchandises qui arrivent ou qui partent de Corskecapte en effet plus de la
moitié du transport de passagers et de fret swrlignes régulieres maritimes,
et ce depuis une quinzaine d’année. Toutefois, aegard de la forte
progression du trafic de passagers, il atteint désais une situation proche de

la saturation. Cette situation limite son potentigé développement notamment
dans le domaine de la croisiere.

Le port de Bastia est le premier lieu d’accueil degageurs qui arrivent ou partent de Corse.
Depuis une quinzaine d’années, il accueille envinotiers de tous les passagers qui transitent sur
les plates-formes portuaires et aéroportuaires’ilde (Via les lignes régulieres maritimes et
aériennes). Sur les seules lignes maritimes, mhaibmune affluence supérieure a celle de tous les
autres ports corses cumulés puisqu’il capte plua dwitié du trafic passager.

Bastia est le premier port francais de Méditerrapéer le trafic passagers maritime devant
Marseille, et le deuxieme port francais derrierziSa
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Accueil de plus de la moitié des passagers maritiméele la Corse

En 2010, il a atteint son record de fréquentati@t glus de 2,5 millions de passagers. Entre 1995
et 2010, le trafic affiche une progression annualtgrenne d’environ 5 %. En 15 ans, le trafic du
port de Bastia a ainsi doublé. Durant cette périeds parts de marché pour le nombre de
passagers accueillis sont stables, aux alentouss ée du trafic maritime insulaire. Elles tendent
toutefois a reculer legérement, principalementrafitm’Ajaccio et, dans une moindre mesure, des
ports de Balagne, notamment de Ile-Rousse. Ck melptif est dii en partie au fait que les
infrastructures actuelles ont de plus en plus &feuwiés pour s’adapter a la croissance de la
fréquentation. En 2011, Bastia a été fortement atépaar le recul des trafics maritimes sur I'ltalie
et par la fermeture de sa ligne sur Toulon. Il @@ngi 250 000 passagers sur un an tandis que les
ports de Corse-du-Sud gagnent des parts de maehécul des trafics sur I'étranger se confirme
en 2012. Ainsi, le port de Bastia connait a nouveaiperte de fréquentation, notamment durant
la saison touristique (de mai a septembre).

Trafic passagers annuel sur le port de Bastia entre 1992 et 2011 (hors croisieres)
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Source : Observatoire régional des transports de la Corse. —e—Bastia ——Bastia CVS HP

Note : la tendance de long terme est calculée a I'aide d’un filtre de Hodrick-Prescott.

Parts de marché des ports corses pour la fréquentat  ion annuelle de passagers
sur les lignes maritimes réguliéres
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Par ailleurs, les évolutions des nombres de passafede traversées sont conformes a une
orientation stratégiqgue commerciale de long tere®e @bmpagnies maritimes vers des bateaux
toujours plus gros. Mais des navires de plus der@@fies de long pouvant transporter plus de
2000 meétres de rdllet plus de 1500 passagers avec leurs véhicutEsiext les capacités
d’'accueil du port de Bastia actuel. Cette spétéfidu port de Bastia conduit a construire des
navires spécialement concus, «raccourcis » pagora@ la longueur quils devraient avoir,
comme par exemple le Piana de la Méridionale. Aagc I'augmentation continue des tailles des
ferries, les problemes logistiques et les risqaesés par des longueurs de bateau trop importantes
affectent de plus en plus le trafic des lignes|iégs

Vers une saturation surtout au plus fort de la sa@n touristique

Le port de Bastia est donc de plus en plus prothne gituation de saturation notamment au plus
fort de la saison estivale. En effet, en aolt 20 0yu transiter en moyenne 22 300 passagers par
jour sur ses lignes réguliéres, soit 2 900 passatgeplus que le cumul des six autres principaux
ports (Ajaccio, Calvi, Bonifacio, Propriano, Pokeechio et I'le-Rousse). Méme en comptant les
croisieres, qui sont un quasi-monopole du portataip, I'affluence quotidienne du port de Bastia
a presque fait jeu égal avec les affluences cumdédous les autres ports. L'amplification de ce
pic annuel de fréquentation en aolt représenteéfinpdur 'organisation, la sécurité et les
infrastructures portuaires bastiaises qui doivemictionner a flux tendus. Notamment, de
mauvaises conditions météorologiques au cours tiie période entraineraient rapidement une
désorganisation des accostages (avec des nawvitesimnis de rester au large en attendant le retour
de conditions favorables). Aprés le creux de Néétiqui s’est produit en 2011, le retour d’'une
conjoncture plus favorable dans les années a gatrainerait probablement une saturation de la
capacité d'accueil du port bastiais.

Sur les lignes maritimes régulieres, le port dei@@snnait la saisonnalité la plus forte des ports
de I'lle avec une intensité comprise entre 2,5 $oigérieure (par rapport a Ajaccio) et 25 fois
supérieure (par rapport a Porto-Vecchio ou Progyian plus fort de la saison estivale. 2010 est
année ou ce pic a atteint une intensité recdddstia.
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Activité mensuelle des ports de Corse en 2010
Milliers (Entrées + Sorties de passagers)

janvier février mars avril mai juin juillet aolt septembre  octobre  novembre décembre

Ajaccio —s— Bastia Bonifacio —s— Calvi LTle-Rousse —e— Propriano —+— Porto-Vecchio

Source : Observatoire régional des transports de la Corse.
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Au niveau du partage du marché des passagerdemtiessertes francaises et italiennes au cours
des vingt derniéres années, deux périodes segtistin:

Entre 1992 et 2003, la fréquentation des ligndieritaes a été supérieure a celle des lignes
francaises. Mais au cours de cette période, leedigrancaises ont fortement augmenté leur
activité (+ 137 % entre 1995 et 2003), notammeniTsulon. Parallélement, la fréquentation des

passagers en provenance ou a destination desl'f&ist fortement repliée au cours de la période
de ralentissement économique du début des anné€wi8€ de la dévaluation de la Lire) puis a

ensuite éte rattrapée par la fréequentation desdiffancaises.

Entre 2004 et 2011, les fréquentations sur lesedignancaises et italiennes sont relativement
proches méme si le trafic francais est généralesugrdrieur a l'italien. Depuis deux ans, les lignes

italiennes sont affectées par une baisse sigiificale la demande, a rapprocher de la derniére
crise dans la zone Euro. En 2010 et 2011, la érgtion des lignes francaises dépasse de
nouveau nettement ces dernieres. Pour les ligaesdises, le coup d’arrét porté par la derniéere

crise a la fréquentation intervient en 2011 oteeellirecule pratiquement a son niveau de 2007.
Cette baisse liée a la conjoncture a aussi ét@taéeepar des effets de calendrier défavorables en
2011 (£ et 8 mai un dimanche, Ascension et Pentecoteran ju

Evolution du trafic maritime francais et italien du port de Bastia entre 1992 et 2011
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Source : Observatoire régional des transports de la Corse.

Peu de trafics croisieres

L’hégémonie d’Ajaccio dans le domaine des croisiéra fait que s’accentuer au cours des deux
dernieres décennies, pour atteindre prés d’'unomitie croisiéristes accueillis en 2011. Aussi, le
rle tres marginal des autres ports, notamment deuklaute-Corse, et en particulier celui de
Bastia sur ce marché refléte bien I'orientation desx principaux ports de Ille. Leurs atouts
géographiques (port situé dans une baie a Ajaetiproximité du continent italien pour Bastia)
associés a leurs capacités actuelles ont condoi &égique de spécialisation qui s’est imposée de
fait.
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En effet, contrairement au port d’Ajaccio, les pgsta quai du port de Bastia dans sa
configuration actuelle ne permettent pas d’acdualks navires de croisiere, les accostages
des ferries actuels de 175 métres de long ne cteffiet déja que sur dérogation et seulement
sur certains postes a quai.

Les ports de Bastia et d’Ajaccio ont ainsi desga@emplémentaires qui équilibrent les poids
de chacun dans I'’économie maritime et portuairdégion.

Trafics annuels des passagers croisiéristes entre 1~ 992 et 2011
(Entrées + Sorties de passagers)
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Source : Observatoire régional des transports de la Corse.

52 % du trafic de marchandises réalisé avec le canéent

En termes de trafic de marchandises, le port déaBas représente qu’une faible proportion des
échanges réalisés sur les ports continentawenl reste pas moins le principal point d’entrée ou
de sortie pour I'le, ou il pese depuis des dé@npour plus de la moitié du trafic. En 2011, son
trafic global de fret s’éleve a 1 900 000 tonnest @50 000 tonnes hors hydrocarbures (tonnage
net).

La part du port de Bastia dans l'approvisionnendmtlile est remarquablement constante
(environ 52 % des métres linéaires) au moins d0a.

Marchandises transportées dans les ports corsesent  re 2002 et 2011

Milliers (Trafics francais - Métres linéaires (roll) au départ et a l'arrivée)
1200 Importance du port de Bastia dans le trafic
1100 - francais de marchandises
1000 - (part des totaux annuels en roll depuis ou vers
900 | Marseille, Toulon et Nice)
800 1 Ports en Corse 2002 2011
700 4 Bastia 53% 52%
600 4 Cglw 0% 0%
500 | L'lle-Rousse 3% 4%
400 | . Ajaccio 33% 33%
200 | Propriano 3% 5%
Porto-Vecchio 8% 6%
~ | | Source : Observatoire régional des transports de la Corse.

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

—e— Bastia —=— Calvi L'lle-Rousse Ajaccio —x— Propriano —e— Porto-Vecchio ‘

Source : Observatoire régional des transports de la Corse.
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L'activité du
port de Bastia

En 2011, le trafic marchandises (imports et expaidsport de Bastia s'effectue pour la majeure
partie, quatre cinquiémes, depuis ou vers la Fraingein cinquiéme depuis ou vers ['ltalie

Répartition du trafic de marchandises du port de Ba  stia par
origine/destination en 2011
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26,7%

Source : Chambre de Commerce et d'Industrie de Haute-Corse.

Pour en savoir plus :
Site de I'Observatoire régional des transports de la Corse : www.ortc.info
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